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Kebenhavns Byret

Adv. S@K 91250-00003-06
Udskrift af dombogen

DOM
afsagt den 1. april 2009 i sag

SS 2-1923/2008
Anklagemyndigheden
mod

Danske Busvognmand v/adm. direkter (NN

Sundkrogsgade 13
2100 Kebenhavn @
og

Administrerende direktor G INEINGND

S
og

Vicedirektor QRN
I

Sagens baggrund og parternes pastande.

Denne sag er behandlet med domsmand.

Anklageskrift er modtaget den 21. januar 2008.

Danske Busvognmznd, administrerende direkter (D -
vicedirektm—er tiltalt for

1.
tiltalte 1. Danske Busvognmaend
telse af konl | $ 23 stk ] if stk 3.if § 6. 81
if.stk. 3,

ved 1 perioden fra juni 2005 ti] oktober samme &r og frem at have haft til for-
mal eller folge at begrense konkurrencen mellem de medlemmer af forenin-
gen, der var beskaftiget med turistbus- og bestillingsbuskersel, idet tiltalte i
nyhedsbreve udsendt den 24. juni, 8. og 28. septernber samt i medlemsbladet
Danske Busvognmand nr. 10, der blev udsendt i begyndelsen af oktober
2005 opfordrede til, vejledte og anbefalede, at foreningens medlemmer stod
sarmen, og ikke kerte turistbus- og bestillingsbuskarsel uden, at den enkel-
te busvognmands kunder var blevet opkrazvet et s2rligt oliepristilleeg pa 4
%, alt hvorved der opstod risiko for, at priskonkurrencen mellemn de bererte
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busvognmend ville blive formindsket.

2.
ti admin] ende dj i icedi-

ertre .

ved i den i forhold 1) angivne periode i deres egenskab af henholdsvis direk-
ter og vicedirekter for tiltalte 1, Danske Busvognmand, i forening at have
ladet den tiltalte forening bega det i forhold 1) beskrevne forhold, idet de til-
talte under de i forhold 1) beskrevne omstzndigheder i gensidig forstaelse
med hinanden forfattede, udarbejdede og lod den tiltalte forening udsende
den angivne medlemsinformation, ligesom de tiltalte p4 hovedbestyrelses-
mede den 20. september 2005 over for den tiltalte forenings hovedbestyrelse
redegjorde for og orienterede om, hvordan de agtede at f4 foreningens med-
lernmer til i faellesskab at anvende det omhandlede oliepristilleg.

Anklagemyndigheden har nedlagt pastand om, at tiltalte 1, Danske Busvogn-
mand, idemmes en bede pa ikke under 1 mio. kr., og at tiltalte 2, IRp
G o vilialte 3,— begge idemmes en bade

svarende til en méneds bruttolen.
De tiltalte har negtet sig skyldige og nedlagt pastand om frifindelse.
Sagsfremstilling.

Det fremgér af sagens bilag, at der af Danske Busvognmend den 24. juni
2005 blev udsendt medlemscirkulere "Nyt fra Danske Busvognmand" af
24. juni 2005, mappe 2, fane 1, bilag 03-001-007, hvoraf blandt andet frem-
gér:

Olietillzg

Siden nytér er prisen for en liter dieselolie -~ inkl. afgifter, ekskl. moms - ste-
get med cirka en krone til knap syv kroner. Oliebranchens umiddelbare for-
ventninger er, at dette prisniveau vil vere gzldende resten af aret. Det vil si-
ge, at der ikke er udsigt til faldende oliepriser, hvilket kan vare anledningen
til, at busvognmandene beregner et olietilleg til transportprisen. P4 den
baggrund har vi i Danske Busvognmand udarbejdet vedlagte oversigt med
tilherende forudsztninger over prisudviklingen for miljediesel 2004 og
2005 med samtidig beregning af olietillegget storrelse i forhold til de samle-
de transportomkostninger

Medlemscirkulzret var vedlagr den nevnte oversigt over prisudviklingen
maéned for méned for miljediesel i perioden 1. januar 2004 til 17. juni 2005
samt angivelse af olietilleggets storrelse i forhold til de sarnlede omkostnin-
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ger 1 samme periode. Vedrerende kolonnen "Olietillzg i forhold til samlede
omkostninger" fremgar falgende af en note til oversigten:

n

Kolonne 4: Viser hvor meget du procentuelt skal forhaje dine samlede trans-
portomkostninger med pa en given dato (olietillzgget) i forhold til stignin-
geme i dieselolieprisen, sifremt du ikke har reguleret prisen siden 1. januar.
Olietillzgget er angivet athzngig af, hvor meget breendstofandelen udger af
dine totale transportomkostninger.

I medlemscirkulzre "Nyt fra Danske Busvognmend" af 8. september 2005,
mappe 2, fane 1, bilag 03-001-003, fremgéar blandt andet:

Olietillzeg fra 1. januar 2005 og til nu

I kelvandet pa orkanen Katrinas hergen i1 Den Mexicanske Golf og USA er
udsigten til stabilitet p& oliemarkedet yderligere blevet forringet. For at afbe-
de de varste konsekvenser har Det internationale Energi Agentur (IEA) se-
nest besluttet, at der skal abnes for de enkelte landes beredskabslagre, sale-
des ogsé de danske lagre, Formalet hermed er ferst og fremmest at dempe
prisudviklingen, men der er stor usikkerhed omkring hvor lznge effekten pa
prisdannelsen vil kunne holde.

Ar 2005 har indtil nu pa olieomradet varet karakteriseret ved mange og hyp-
pige prisendringer. Siden januar har olieselskaberne saledes udmeldt ikke
ferre end ca. 130 prisreguleringer, hvoraf de fleste desveerre har varet i op-
adgiende retning.

I Danske Busvognmand felger vi lebende oliepriserne, og med den seneste
udvikling vil vi nu pa det kraftigste anbefale alle medlemsvirksomhederne at
forheje kunderne pris med et tilleg henfarbar til olieprisernes voldsomme
stigning. Vi er naturligvis opmarksomme p4, at Konkurrencen virksomhe-
demne imellem er meget hard, og at det derfor kan vare problematisk at for-
heje priserne, hvis ikke alle ger det. Vi kan imudlertid ogsa konstatere, at er-
hvervets afkastningsgrad som gennemsnit er den laveste i mange &r og forts-
at for nedadgiende, en tendens som for virksomhedernes egen skyld gemne
skulle brydes.

Ud fra en psykologisk synsvinkel er vi ogsé overbeviste om, at kundemne vil
have forstielse for en prisstigning begrundet med et olietilleg, alene af den
grund, at kunderne ikke har kunnet og ikke kan undgé at have lagt merke til
olieprisstigningerne.

Vi tror derfor, at tiden er inde til at beregne et olietillzg. Vi har derfor i
Danske Busvognmand udarbejdet vedlagte oversigt med tilhgrende forud-
sztninger over prisudviklingen for miljediesel for 2005 med samtidig bereg-
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ning af olietilleggets storrelse i forhold til de samlede transportomkostnin-
ger. For prisstigninger i 2004 henvises til cirkulere Nr. 17/05 af 24. juni
2005.

n

Medlemscirkulzret var i lighed med medlemscirkuleret af 24. juni 2005
vedlagt en tilsvarende oversigt over prisudviklingen for miljediesel med an-
givelse af olietilleggets sterrelse for perioden fra den 1, januar til den 1.
september 2005.

Den 20. september 2005 blev der afholdt mede i Danske Busvognmands
hovedbestyrelse. Af referat af 28. september 2005 fra medet, mappe 2, fane
1, bilag 03-001-031, fremgér blandt andet:

Dagsordenens pkt. 12. Meddelelser fra sekretariatet

Det blev oplyst, at medlemmerne snarest vil modtage et standardbrev om be-
regning af et olietilleg. Det er meningen, at medlemmermne skal anvende
standardbrevet som en orienteringsskrivelse overfor kunderne.

n
.

I medlemscirkulzre "Nyt fra Danske Busvognmand" af 28. september 2005,
mappe 2, fane 1, bilag 03-001-063, fremgdar blandt andet:

Olietilleg

P& seneste hovedbestyrelsesmede blev det besluttet at opfordre samntlige
medlemmer, der udferer turist- og bestillingskersel til at forhaje kundernes
pris med et olietill®g pé 4 procent med virkning fra 1. oktober 2005. Vi ved-
legger et brev, som vi opfordrer medlemmer til pa eget brevpapir at anvende
som begrundelse overfor kunderne.

Medlemscirkulzret var vedlagt det n2vnte brev med felgende indhold:

Kzre Kunde

Siden 1. januar 2005 og frem til dato er oliepriserne inklusiv afgifter, men
eksklusiv moms, steget fra kr. 5,85 til kr. 7,12, svarende til en stigning p4
knap 22 procent. I tilknytning hertil kan vi supplerende oplyse, at olieprisen
1 2004 steg med ca. 17 procent.

Brandstof er en meget vaesentlig omkostning i forbindelse med udferelse af
turistkersel i sdvel ind- som udland, idet breendstofandelen udger mellem 15
og 20 procent af totalomkostningerne.

Henset til foranstidende bliver vi desverre ngdt til at meddele, at vi for ker-
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sel fra 1. oktober 2005 vil tillzgge Deres faktura et tilleg for moms pa 4
procent til dekning af de foragede brendstofomkostninger.

V1 haber og tror pa Deres forstaelse for dette for os nedvendige tiltag.

Med venlig hilsen

I Danske Busvognmands medlemsblad nr. 10 for oktober méined 2005 har
lederen i bladets side 3, mappe 1, bilag 02-001-015, falgende indhold:

o

SAMMENHOLD NU!

Danmark har det godt. @konomien er i top. Forbrugsfesten fortsztter med u-
formindsket kraft, bl.a. pa grund af befolkningens store frivaerdier i fast
¢jendom. Beskeftigelsen er ligeledes rekordhgj. S& hej, at man nu pa flere
omréader er pd vej til at importere udenlandsk arbejdskraft.

Men pa trods af alle disse positive meldinger, s4 skranter busbranchen lidt.
Vi dgjer stadig med efterveerne af de to alvorlige ulykker i 2004 og de efter-
felgende indgreb over for sovebusser. Vi dgjer faktisk med det i en grad, vi
ikke har gjort i mange &r. Negletallene for branchen er ikke for gode, og den
kommende vintersason vil maske blot gare tingene endnu varre.

Det udgangspunkt indebaerer en abenlys risiko for endnu lavere priser, og
dermed endnu dérligere gkonomi. Men det er vigtigt nu at st sammen. Or-
kaner i USA presser bide forsikringspremier og oliepriser i vejret. [ den @v-
rige del af transportmarkedet er det efterhdnden blevet almindeligt, og ac-
cepteret, at kunderne betaler et s2rligt olietilleg.

Det skal ogsa indferes pa busomradet. I dette nummer af bladet har vi givet
spalteplads til, at et olieselskab selv kan forklare, hvorfor oliepriserne er,
som de er. Vi har ogsa lavet vores egen vurdering af prisernes betydning for
branchen. Desuden har vi i et medlemscirkulzre beskrevet, hvor store pris-
stigningerne pé olie har vaeret. Endelig har vi til samtlige medlemmer ud-
sendt breve, der kan kopieres og videresendes til alle kunder. Indholdet er, at
medlemmer af Danske Busvognmand pr. 1. oktober 2005 indferer et olietil-
lzg pd 4 % til d=kning af de forsgede brendstofomkostninger. Tillzgget
gzlder ikke for kontraktreguleret rutekersel.

Med de smi marginaler, vi arbejder med i busbranchen kan et olietilleg pa
4% betyde bade 40 og 50 % mere pa bundlinien, nir aret er omme. Tenk s
pé, at det er nu, kundeme har forstdelse for et olictillzg. Alle er opmark-
somme pé olieprisemes himmelflugt.

Derfor er det vigtigt at st sammen og sikre, at fra 1. oktober kores der ikke
buskersel uden, at der betales et olietillzg pa 4 %. St& nu sammen!!!
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I medlemsbladets side 5 under "Nyheder" fremgar en artikel af tiltalte

med overskriften "Oliepriser: Det sorte guld koster
mere", mappe 1, bilag 02-001-017. I artiklen er der blandt ander et afsnit
med overskriften "Opfordring til prisjustering pé turist- og bestillingskar-
sel", hvoraf blandt andet fremgér folgende:

Danske Busvognmand felger lebende oliepriserne, og med den seneste ud-
vikling vil vi nu p det kraftigste anbefale alle vore turistkerende medlemns-
virksomheder at forheje kundernes pris med et tillzg begrundet i oliepriser-
nes voldsomme stigning. Vi er naturligvis opmarksomme p4, at konkurren-
cen virksomhederne imellem er meget hird, og at det derfor kan vere pro-
blematisk at forhaje priserne, hvis ikke alle ger det... Vi tror derfor, at tiden
er inde til at beregne et olietillaeg. Vi har derfor i Danske Busvognmand ud-
arbejdet nedenstiende oversigt med tilhorende forudsztninger over prisud-
viklingen for miljediesel for 2005 frem til 1. september, som udviser en
samlet olieprisstigning pa 21,6 procent. Vi har samtidig foretaget en bereg-
ning af olictilleggets storrelse i forhold til de samlede transportomkostnin-
ger. Vi kan supplerende oplyse, at olieprisen fra januar 2004 til januar 2005 i
alt steg med ca. 17 procent.

I starten af november méaned 2005 atholdte Danske Busvognmand arsmede.
1 beretningen fra landsformand John Bergholdt, mappe 2, fane 4, bilag 03-
004-019, fremgér under punktet "Flytninger" blandt andet felgende:

Den erhvervsmassige situation er ikke alt for gunstig. Turistsektoren er
presset af voldsom konkurrence fra fly, og ogsa tog. Handicapsektoren lider
voldsomt i ulige konkurrence med taxiselskaber i licitationer, trafikselska-
berne holder i den samordnede kersel. Og endelig har de to markedsdomine-
rende selskaber i rutesektoren, Arriva og Connex, fortsat ikke formaet at la-
ve overskud pa driften. Det er med til at holde niveauet kunstigt lavt. Vi har
i det forgangne 4r ogsé set nogle oliepriser, som pa grund af store naturkata-
strofer og politiske sp2ndinger i 2005 har nédet hajdepunkt, vi ikke hidtil har
set. Vi har derfor fra foreningens side nevnt begrebet olietillzg for medlem-
merme.

Vedrerende Danske Busvognmand fremgér det af udskrift fra CVR, mappe
1, bilag 21-001-005, at det er en forening indenfor branchen "arbejdsgiver-
og erhvervsorganisation". Ifelge en fordelingsoversigt af 30. maj 2005, map-
pe 1, bilag 11-001-002, bestar foreningen af henholdsvis en rute-, en turist
og en handicapsektor, der har henholdsvis 1.201, 1.241 og 1.217 busser. Fo-~
reningen er opdelt i 3 kredse, og det samlede antal medlemmer udger 470.
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Ifelge tilsvarende fordelingsoversigter for 2006, 2007 og 2008, mappe 1, bil-
ag 12-001-011, 012 og 013, havde turistsektoren i de pAgeldende &r 1.224,
1.173 og 1.101 busser. Ifelge Danske Busvognmeands arsrapport for 2007/
2008, der ikke er bilageret, udgjorde foreningens samlede bruttofortjeneste i
2007/2008 7.687.150 kr., hvoraf 5.401.148 kr. hidrerte fra kontingenter.
Ifelge oversigt over erhvervets ekonomi udarbejdet af Danske Busvogn-
mand, der ikke er bilageret, fremgér det, at der for 4rene 2002, 2003 og
2004 for turistkersel var en afkastningsgrad pa henholdsvis 7,7 procent, 6,4
procent og 6,2 procent og en overskudsgrad pa henholdsvis 4,1 procent, 4,8
procent og 1,3 procent. Af indberetning af ligningsresultat for indkomstar
2006 fra Danske Busvognma®nd, mappe, bilag 12-002-001, fremgar det
blandt andet, at nettoomsztningen udger ca. 7,7 mio. kr. Endeligt fremgar
det af notat vedrerende regnskabsdata fra busselskaber 2000 - 2006 fra no-
vember mined 2007 fra Danske Busvognmasnd, mappe 1, bilag 12-001-001,
under punkt 1.3, at den samlede oms=ztning indenfor turistsektoren, hvilket
omfatter kersel med turistbusser i ind- og udland, anslas til 4rligt mellem 3
og 4 mia. kr.

I relation til oplysningerne 1 det sidsn&vnte notat vedrerende omstningen
for turistsektoren har tiltalte (NN under sagens behandling
i rerten udarbejdet farst et notat benaevnt "Busnyt november 2006", og sene-
re et notat benzvnt "Busnyt". Af det sidstnzvnte notat fremgar felgende:

Oms=tningstal turistkersel 3-4 mia. kr..
Omsatmingstal rutekersel 4,3 mia. kr..
Omsatningstal handicapkersel 3,5 mia. kr..

Rute og handicap er karsel pa kontrakt for offentlige myndigheder, sa de
faktiske omsetningstal kendes. P4 turistorarddet har vi ikke tallet, men har
alene set pa tallene for vores egne medlemmer som i oktober 2006 viste fo)-
gende busantal: Rute 1180, turist 1224, handicap 1212.

Antagelsen har derfor (fejlagtigt) veeret, at da der var ca. 1/3 busser i hver
sektor, matte oms®tningstallene forholde sig pa samme made indbyrdes. Det
er ikke en korrekt antagelse.

Lenomkostningen udger stort set samme procent af de samlede omkostnin-
ger i hver af kategorierne turist. rute og handicap. De totale lensummer kan
vi hente fra D.1,, hvor vognmendene har deres overenskomster. Disse tal vi-
ser, at rutekersel har en lensum pé 2971 mio. kr., mens turist- og handicap-
korsel har en lensum p& 1059 mio. kr.. P4 rutekersel er alle organiserede i
arbejdsgiverforeningen mens en mindre del stir uden for pa turist- og handi-
capomradet. De uorganiserede vognmands samlede leansum pa turist- og
handicapomridet er ca. 200 mio. kr.. Alts4 samlet 1259 mio. kr.. Dette for-
deler sig med ca. 40 % pa4 turistkersel og ca. 60 % pa handicapkersel. Den
samlede lensum for turistkersel er saledes 503 mio. kr..
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Lensum pa 2971 mio. kr. (Rutekersel) svarer til oms=tning p4 4,3 mio. kr.
betyder, at lensum pa 503 mio. kr. (Turistkersel) svarer til oms=tning pa
728 mio. kr..

Med andre ord er &rsomsztning for turistkersel pé ca. 0,7 mia. kr. og ikke
som fejlagtigt angivet 3-4 mia. kr..

Endelig skal det bemarkes, at efter Danske Busvognmands opgerelser pr. 1.
oktober forud for den 4rlige generalforsamling, er antallet af turistbusser re-
gistreret i foreningen faldet siledes

(hvorefter nzvnes de samme tal, som er anfert ovenfor fra fordelingsover-
sigterne)

Der er i gvrigt under sagen dokumenteret mail af 7. juli 2005 fra DitoBus A/
S til Danske Busvognmand, mappe 2, fane 1, bilag 03-001-065. I mailen
hedder det:

Tak for Jeres opfordring til at beregne olietilleg - et tillag, som godsbran-
chen har beregnet 1 arevis.

Har I nogen erfaring for, hvordan man beregner olietillzg p& udenlandsture
7?7 Skal der moms pa og skal der beregnes tysk moms af olietillzgget pa
kerslen 1 Tyskland??

Der er endvidere dokumenteret mail af 2. november 2005 fra Jergen Niel-
sen, Bus 86, til tiltaltc—mappe 2, fane 1, bilag 03-001-
067, hvor der under fremsendelse af en mail fra Charlotte Vibe Leonhardt,
udbudskonsulent i Gentofte Kommune, til Jergen Nielsen, anferes folgende:

Kaer‘ jeg har pa baggrund af de, af foreningens fremsendte procent-
satser for de generelle omkostninger 2,8% pr. 01/09-05 og olietilleg d. 01/
10-05 p& 4%, anmodet min kunde Gentofte Kommune om en samlet stig-
ning pa i 6,8%. Nedenstiende svar for Gentofte Komm. bringer mig i nogen
forvirring

"

I mailen fra Charlotte Vibe Leonhardt hedder det blandt andet:

I forbindelse med forlengelse af kontrakten fremsendte Bus'86 et brev angi-
vende, at der udover den almindelige prisregulering 1 henhold til omkost-
ningskalkulen fra Danske Busvognmand ville ske en prisstigning pa 4%
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grundet ggede udgifter til brendstof.

I kontraktens § 3 er angivet, at prisen kan reguleres halvarligt i henhold til
Danske Busvognmands omkostningskalkulation. Prisstigningen p4 4% ma
derfor findes at ligge udenfor den aftalte hjemmel til prisregulering.

Demnast har jeg efter telefonisk samtale d.d. me

Danske Busvognmand, forstet at udgifter til brendstof er indregnet i den
almindelige prisstigning. Da den almindelige halvarlige prisstigning, gzl-
dende fra ]. septernber 2005, er baseret pa omkostninger for det foregaende
halve 4r, stér jeg uforstiende overfor, hvorfor der skal ske en yderligere pris-
regulering.

Jeg ser derfor frem til at {4 en forklaring pa den yderligere prisstigning pa 4
%, der ikke er hjemlet i kontrakten.

"
.

Der er endvidere dokumenteret fra forskellige notater udarbejdet af Konkur-
rencestyrelsen, efter at styrelsen den 21. november 2005 foretog Kontrolbe-
sog hos 5 busselskaber, der var blandt de sterste af medlemmeme i Dansk
Busvognmand, der kerer turistkersel, og derefter rettede henvendelse til
busselskabernes kunder. Det fremgér af disse notater, mappe 3, fane 1, bilag
03-006-031, samme mappe, fane 2, bilag 03-007-038, sarnme mappe, fane 3,
bilag 03-008-040, og samme mappe, fane 4, bilag 03-009-037, at der ikke er
nogle af de kunder, der har besvaret henvendelsen, der har modtaget forvar-
sel om prisstigning i form af olietilleg, ligesom de heller ikke er blevet op-
kravet olietillzg pa 4 procent. Det fremgar endvidere, at der hos busselska-
bet Bjert Busser er fundet et eksemplar af brevet vedhaftet medlemscirkulz-
ret af 28. september 2005 i underskreven stand, men uden modtageradresse,
mappe 2, fane 3, bilag 03-003-007. Desuden er der fremlagt en faktura af 8.
december 2005 fra Svends Busser A/S til KIF Kolding Elitehdndbold A/S,
mappe 3, fane 4, bilag 03-009-027, hvorpa er anfert et brendstoftilleg pa 4
procent. I brev af 19. december 2005 til Konkurrencestyrelsen, mappe 3. fa-
ne 4, bilag 03-009-025, har Kif Kolding oplyst, at de har modtaget skrivelse
omkring dette tilleeg, men har ikke gemt den.

Endelig fremgar det at Konkurrencestyrelsen ved brev af 26. oktober 2006
til Statsadvokaten for Szrlig @konomisk Kriminalitet, mappe 1, bilag 02-
001-002, anmeldte Konkurrencestyrelsen blandt andre Danske Busvogn-
mend QD -< samt Danske Bus-
vognmands hovedbestyrelse for overtradelse af konkurrenceloven. Tiltalen
mod hovedbestyrelsen blev efterfelgende frafaldet.

Forklaringer.

Der er afgivet forklaring af de tiltalte og vidnet John Bergholdt.
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Ti]taltc— har til retsbogen afgivet falgende forklaring:

at han er administrerende direkter i Danske Busvognmands sekretariat, og
det har han varet siden 1999. Han var tidligere, siden 1992, ansat i Turist-
vognmandenes Landsforening. Tiltaltes primre arbejdsopgaver er af poli-
tisk karakter. Foreningen har i alt 438 medlemmer med i alt 3.500 busser.
Langt de fleste vognmand er medlemmer af foreningen, bortset fra Arriva
og de fleste vognmand, der alene har én bus, hvilket samlet udger et sted
mellem 150-200 vognmand. Foreningen har ca. 90 % af markedsandelen
ved turistkersel. Foreningen er opdelt i 3 sektorer, Der er en sektor for hen-
holdsvis turistkersel, rutekersel og handicapkersel. De to sidstnzvnte er ty-
pisk kontraktkersel for offentlige myndigheder, hvorimod turistkersel er af
privat karakter.

Foreholdt mappe 1, bilag 12-001-001 og 002, notat, forklarede tiltalte, at tal-
lene hidrerer fra JB Business. Tallene inkluderer alene vognmend, der dri-
ver deres virksomhed i selskabsform, og siledes ikke personligt drevne virk-
somheder. Den anferte omsztning pa 3-4 milliarder kr. er derfor nok for lavt
sat. Tiltalte husker imidlertid ikke det pracise omsetningstal for 2005. Om-
sztningen er faldet siden 2005. Sekretariatets vigtigste arbejdsopgave er at
udeve lobbyvirksomhed og dernast at give information til medlemmeme.
Informationsvirksomheden udger ca. 1/3 af sekretariatets arbejde. Informa-
tionen gives i form af daglig kontortid, hvor medlemmer kan rette henven-
delse til sekretariatet, samt i udsendelse af medlemscirkulzrer og medlems-
blade og atholdelse af meder for medlemmeme. Nyheder til medlemmerne
udsendes ogsé via mail, men da ikke samtlige medlemmer er i besiddelse af
en mail, udsendes alle nyheder ogsé pr. brev. De af anklageren dokumente-
rede nyhedsbreve er alle sendt ud til medlemmerne. Sekretariatet beskefti-
ger i alt S medarbejdere, herunder 3 AC’ere. Tiltalte er ansvarlig for turist-
kersel, tiltalte— er ansvarlig for rutekersel, og Lasse
Repsholt er ansvarlig for handicapkersel. Tiltalte, der er uddannet jurist,
dakker dog juridiske forhold vedrerende alle 3 ansvarsomrader, ligesom til-
talte({ S d<: cr uddannet ekonom, dakker gkonomiske for-
hold i alle 3 ansvarsomrader. Ansvarsomrademe er opdelti lighed med de 3
sektorer. Tiltalte er som administrerende direkter ansvarlig for al den infor-
mation, der sendes ud af huset, men han har ikke nedvendigvis et indgiende
kendskab til denne information. Det er sdledes almindeligt, at han ikke kon-
trollerer medlemscirkul=rer, inden de udsendes, sifremt de henherer under
nogle af de andre ansvarsomrader. Han har imidlertid et overordnet kend-
skab til, hvad der sker pé alle omrader. Der afholdes koordinationsmeder
hver mandag, hvor man blandt andet drefter, hvilken information, der skal
udsendes til medlemmerne.

Foreholdt medlemscirkulere af 24. juni 2005. mappe 2, fane 3, bilag 03-
001-007 forklarede tiltalte, at dette cirkulzre blev udsendt, mens han var p
sommerferie, og han var siledes ikke bekendt med indholdet af cirkulzret,
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inden det blev udsendt. Man havde imidlertid p4 mandagsmeder draftet den
politiske situation, der !4 til grund for udsendelsen af cirkulzret. Desuden
havde DTL, Dansk Transport og Logistik, allerede udsendt en lignende in-
formation til deres medlemmer. Danske Busvognmend var pr. 1. december
2004 flyttet ind pA samme adresse som DTL og man havde en forventning
om, at Danske Busvognmand og DTL skulle slds sammen. Det viste sig
imidlertid i fordret 2005, at man ikke kunne blive enige og det kom derfor til
et brud, men man havde fortsat fzlles lokaler indtil 1. august 2005. Med-
lemscirkulzret er skrevet af tiltalte NN oz det cr identisk
med et bilag, der 12 pA DTL's hjemmeside. Selvom man pa mandagsmeder
havde dreftet den politiske situation og problemstillingen vedrerende et olie-
tilleg, husker tiltalte ikke, om det pA medeme konkret blev dreftet, at oplys-
ningerne om et olietilleg skulle sta i et medlemscirkulzre. Tiltalte mener,
han ferst blev bekendt med det pdgzldende cirkulere i forbindelse med ran-
sagningen af Danske Busvogmands lokaler den 22. november 2005.

Foreholdt medlemscirkulere af 8. september 2005, mappe 2, fane 3, bilag
03-01-003 forklarede tiltalte, at dette cirkulere ligeledes er udarbejdet af til-
talte QNN Tiitalte s4 ikke cirkuleret, inden det blev udsendt
til medlemmerne, men i lighed med cirkularet af 24. juni 2005 havde man
dreflet problemstillingen pa flere mandagsmeder. Cirkulzret blev sendt til
alle medlemmer og samarbejdspartnere. Ordvalget i cirkularet "skal man pa
det kraftigste anbefale alle medlemsvirksomheder at forhoje kundernes pris
med et tilleg henforbar til olieprisemes voldsomme stigning", skyldtes pro-
blemet med "sovebussagen". Sovebussagen udsprang af en dedsulykke, der
fandt sted i januar méaned 2004 i Tyskland med en dansk sovebus. Dette
medforte et pres pa trafikministeren, der blev foreget, da der i juni méned
2004 skete endnu en dedsulykke med en sovebus. Dette medferte, at man
vedtog forskellige indgreb overfor sovebusser. Disse indgreb skulle trzde i
kraft 1. januar 2005, hvilket senere blev udskudt til 15. april 2005. Samtidig
indferte de tyske myndigheder forbud mod at kere gennem Tyskland med
sovebus. Disse forhold medforte, at overskuddet for vognmand faldt ti] 1,3
% 12004 mod tidligere 4,1 % 1 2002. Danske Busvognmand snskede, at
man fra politisk side gav skonomisk statte, en slags ophugningsstette, til de
vognmand, der ejede sovebusser, men dette gnske blev ikke imedekommet
fra politisk side, der i stedet foreslog, at vognmeandene métte lzre at tage
hejere priser for deres ydelser. Det var disse forhold, som tiltalte havde dref-
tet med sine kollegaer pa mandagsmederne, samtidig med, at der var vold-
somme prisstigninger pi olie og diesel. Tiltalte havde p4 intet tidspunkt til
hensigt at pAvirke konkurrencen pi vognmandsomradet. Han havde derimod
il hensigt at pavise, at det ikke var muligt at pavirke prisfastszttelsen i
vognmandsbranchen.

Foreholdt mappe 2, fane 1, bilag 03-001-034, referat af mede 1 hovedbesty-
relsen den 20. september 2005, hvoraf blandt andet fremgar pa side 034 "det
blev oplyst at medlernmerne snarest ville modtage standardbrev om bereg-
ning af olietilleg. Det er meningen, at medlemmerne skal anvende standard-
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brevet som en orienteringsskrivelse overfor kunderne" forklarede tiltalte, at
han husker, at der blev givet denne oplysning pd medet, men han husker ik-
ke, om det var ham selv eller tiltalte , der gav denne op-
lysning. Det var sekretariatet i Danske Busvognmend, der udarbejdede dag-
sorden for mederne i hovedbestyrelsen, sekretariatet deltog i mederne og de
udarbejdede referaterne af mederne. Da medet blev afholdt var der endnu
ikke udarbejdet et standardbrev, men det blev udarbejdet efterfelgende og
udsendt til alle medlemmer den 28. september 2005, Det blev ikke drgftet pa
medet, at der var tale om en politisk proces. Orienteringen tog hejst 1-1%
minut. Tiltalte husker ikke, hvorfor han valgte at oplyse om det pa denne
maéde.

Foreholdt medlemscirkulzre af 28. september 2005 samt udkast til brev,
mappe 2, fane 1, bilag 03-001-063 og 064 forklarede tiltalte, at cirkulzret er
skrevet af tiltalt Ifelge tiltaltes kalender var han selv i
Vejle den pAgzldende uge for at undervise. Han havde siledes ikke set cir-
kuleret, inden det blev udsendt ti] medlemmerne. Tiltalte havde imidlertid
den 23. september 2005 dikteret lederen ti! oktober nummeret af medlems-
bladet Danske Busvognmand, der indeholdt diverse beregninger, som dan-
nede grundlag for fastsettelsen af forhejelsen til 4%, Det er derfor tiltaltes
opfattelse, at tiltalte— havde last lederen, inden han udar-
bejdede cirkul@ret til medlemmermne, og det siledes var pd baggrund af lede-
ren, at tiltalte— anferte en forhajelse pa 4%. Tiltalte hav-
de ligeledes pa bestyrelsesmedet den 20. september 2005 meddelt, at man
ville udsende en cirkuleremeddelelse til medlemmeme om dette spergsmal.
Cirkulzremeddelelsen blev udsendt pa mail og i papirformat. Med hensyn
ti] udkastet til brev, samme bilag side 064, forklarede tiltalte, at han ikke
havde nogle forventning om, at medlemmermne rent faktisk ville bruge bre-
vet, men det var alene et udtryk for, at man "gik hele vejen" i relation til at
vise politikerne, at det ikke var muligt for foreningen at pavirke medlem-
memne til at forheje prisen, altsa at det ikke var muligt at pavirke prisdannel-
sen. Tiltalte ved ikke orn medlemmeme rent faktisk brugte brevet som para-
digma, men han er ret sikker p4, at der ikke var mange medlemmer, der
brugte det. Dette stotter han pa de dreftelser, der efierfelgende var i bestyrel-
sen. Tiltalte modtog ikke henvendelser fra kunder, der rent faktisk var blevet
palagt et olictilleeg pa 4%.

Foreholdt mappe 1, bilag 02-001-015, leder, andet afsnit, de to sidste linier,
og tredje afsnit, de fire sidste linier, forklarede tiltalte, at drsagen til, at han
specifikt nzvner et olietilleg pa 4% til dekning af de foragede breendsto-
fornkostninger, er politiske hensyn, idet medlemsbladet ikke blot udsendes
1il medlemmer, men ogsa til foreningens samarbejdspartnere, herunder poli-
tikere og Konkurrencestyrelsen. Lederen er sdledes et politisk redskab, der i
den konkrete situation blev anvendt til hdndtering af problememne opstéet i
forlengelse af "sovebuskrisen”. Han udarbejdede den pdgzldende leder un-
der tidspres, idet han samme morgen havde fiet oplyst, at deadline var sam-
me dag, og da han samtidig skulle til et mede kl. 10, havde han kun kort tid
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til at indtale indholdet af lederen p4 en diktafon. Ordvalget i lederen er ud-
tryk for overdrivelse, s& det blev benlyst, at der var tale om en politisk pro-
vokation. Ordvalget til slut i lederen "std nu sammen!!!" er saledes udtryk
herfor. Tiltalte er sikker p4, at medlemmerme i branchen ogsa opfattede lede-
ren som en politisk provokation.

Foreholdt mappe 1, bilag 02-001-017, artikel, forklarede tiltalte, at han ikke
har skrevet den pageldende artikel, men han har l=st den som et led i den
politiske provokation. Det er tiltaltes opfattelse, at medlernmerne ogs4 har
forstdet den pa denne méde. Tiltalte har hverken godkendt eller last artiklen,
inden den blev trykt. Tiltalte tror at medtagelsen af oversigten i artiklen
skyldes, at DTL ligeledes anvendte en sidan oversigt. Desuden er omkost-
ningsberegning relevant indenfor branchen. Danske Busvognmand gennem-
forer siledes lovpligtigt kurser med blandt andet dette indhold.

Forevist mappe 2, fane 4, bilag 03-004-019, formandens beretning ved
Danske Busvognmands rsmade 2005, forklarede tiltalte, at han har skrevet
den pagzldende beretning, bortset fra de specifikke bemarkninger vedreren-
de rutesektoren og handicapsektoren, som dog er godkendt af tiltalte, inden
beretningen blev lagt til formanden. Samme bilag side 020, femte afsnit, tre
sidste linier, har tiltalte skrevet. Tiltalte forklarede supplerende, at flere
medlemmer fra trafikudvalgtet deltog i arsmpdet. Tiltalte havde store over-
vejelser vedrerende formuleringen i det pageldende afsnit, men valgte til
sidst at gere det kort. Tiltalte vidste, at formanden enskede, at man i en sa-
dan beregning fremhaver det positive, og ikke det negative. Tiltalte anferte
ikke, at der var tale om et led i den politiske proces. Tiltalte har eksempelvis
skrevet en leder i medlemsbladet med overskriften “Oliepriser" der blot in-
deholdt en blank side, hvorpd var anfprt, at indholdet af lederen var tilbage-
holdt af redaktionelle arsager, underskrevet af redaktionen.

P4 spergsmal fra forsvareren forklarede tiltalte, at han siden 1. januar 1999
har varet anmeldt som direkter for Dansk Busvognmand i Erhvervs- og
Selskabsstyrelsen. Han er den eneste, der stdr registreret. Danske Busvogn-
mend er opdelt i 3 sektorer. Det er rutekersel, som medtiltalte

har ansvaret for, tunistkersel, som tiltalte har ansvaret for,
og handicapkarsel, som Lasse Repsholt har ansvaret for. Tiltalte er som ad-
ministrerende direkter ansvarlig for samtlige omrader, men uddelegerer me-
get af arbejdet og ansvaret ti] sine medarbejdere. En stor del af tiltaltes ar-
bejde bestér i at udeve lobbyisme i samarbejde med bestyrelsesformanden.
P& rutebilsomridet er der ikke s& meget kontakt til politikerne p& Christians-
borg, men derimod kontakt til de regionale politikere. Denne kontakt vareta-
ges navnlig af medtiltalt<{ NN Tiltalte har navnlig
kontakten til politikerne p& Chistianborg, herunder Folketingets Trafikud-
valg, hvor han sammen med bestyrelsesformanden har foretrade 2 gange om
iret i gennemsnit. Forud for disse meder i trafikudvalget foregér der dreftel-
ser med de forskellige trafikpolitiske ordferer. Disse dreftelser varetager 1il-
talte alene. Danske Busvognmeand er heringspart pa sit omrade. Det er tiltal-
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tes opfattelse, at Danske Busvognmends renomé er hejt blandt politikerne
pa Christianborg, og at foreningen betragtes som en serigs samarbejds-
partner. Pa foreningens drsmeder deltager ofte flere trafikpolitiske medlem-
mer fra Folketinget. Tiltalte har altid samarbejdet med myndighederne, her-
under navnlig Trafikministeriet, men ogsa konkurrencemyndighederne. Der
har pa tiltaltes initiativ varet afholdt 8-10 meder med Konkurrencestyrelsen
med henblik p4 droftelse af forskellige tiltag, herunder de forskellige 2nd-
ringer | konkurrenceloven.

Ransagningen hos Danske Busvognmand blev foretaget i november méned
2005, og den virkede pé tiltaltes medarbejdere, som et voldsomt indgreb.
Tiltalte selv befandt sig 1 Bruxelles pa studietur, men umiddelbart efter
hjemkomstren Kontaktede tiltalte Konkurrencestyrelsen vedrerende sagen.
Tiltalte talte dels med en fuldmagtig, der var sagsbehandler p4 sagen, og
dels kontorchefen. Tiltalte fik oplyst, at det navnligt drejede sig om hans le-
der i medlemsbladet. Tiltalte tilkendegav, at han anskede at forklare den po-
litiske sammenha&ng, som lederen skulle ses i, og at han kunne skrive en re-
degorelse herom, men han fik oplyst, at det ikke var nadvendigt, da han se-
nere ville blive indkaldt til partshering. Tiltalte kontaktede med jzvne mel-
lemrum Konkurrencestyrelsen, men der skete ikke yderligere, indtil tiltalte i
november 2006 fik oplyst, at Konkurrencestyrelsen havde oversendt sagen
til Statsadvokaten for szrlig skonomisk kriminalitet. Tiltalte skrev et brev
til Konkurrencestyrelsen, der svarede, at tiltalte senere ville blive indkaldt til
at afgive forklaring hos Statsadvokaturen. Ferst den 23. marts 2007 blev til-
talte afhert. Tiltalte fandt det meget frustrerende, at han ikke havde haft mu-
lighed for at forklare sig overfor Konkurrencestyrelsen, og endnu mere frust-
rerende, da bestyrelsen efterfolgende ogsé blev sigtet i sagen.,

Hovedbestyrelsen, herunder formanden for hovedbestyrelsen, var ikke ind-
volveret i udarbejdelsen af lederen i medlemsbladet for oktober maned
200S. Det er normalt tiltaltes opgave som administrerende direkter, og hans
ansvar at udarbejde lederen. Bestyrelsen far normalt ferst kendskab til ind-
holdet af lederen, ndr de modtager medlemsbladet. Medlemsbladet sendes
ogsa til personer, der ikke er medlemmer af foreningen, blandt andet modta-
ger Konkurrencestyrelsen 5 eksemplarer. Bestyrelsen er heller ikke involve-
ret i udarbejdelsen af medlemscirkulezremne, der bestér af oplysninger af me-
re hastende karakterer, som ikke kan vente med at blive udsend til nzste
medlemsblad. Normalt udsendes medlemscirkulereme til alle medlemmer-
ne. De udsendes cirka hverl4. dag. Derudover kan de enkelte fagudvalg
valge at udsende cirkulerer til visse af medlemmerme.

Danske Budvognmends 4rlige driftbudget er pd 7 mio. kr. 75-80% af fore-
ningens indtzgter hidrerer fra medlemskontigenter. Resten hidrarer fra for-
skellige kommercielle samarbejdsaftaler, hvoraf foreningen modtager provi-
sion, samt indtegter fra uddannelsesvirksomhed.

Med hensyn ti] prisfastszttelsen forklarede tiltalte, at prisen pa rutekersel
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fastsattes ved kontrakter mellem de enkelte vognmand og de offentlige
myndigheder, efter at kerslen har varet udbudt i licitation. I kontraktperio-
den foretages der prisreguleringer hvert halve ar pa baggrund af negletal fra
Danmarks Statistik. Reguleringernes sterrelse beregnes af tiltalt

og afstemmes med modparten Danske Trafikselskaber. Op-
lysninger om reguleringerne udsendes til samtlige medlemmer i et medlems-
cirkulere. Safremt der sker stigninger i olipriserne, vil priserne for rutekor-
sel automatisk blive reguleret som folge heraf.

Med hensyn til turistkersel fastsaettes prisen af den enkelte vognmand. Der
er tale om et frit marked. Det er tiltaltes opfattelse, at konkurrencen pa dette
omrade fungerer optimalt. Dette skyldes blandt andet sovebussagen i 2004/
2005. Inden sovebussagen fandtes der 1,000 turistbusser, hvoraf 400 var
indrettet til sovebusser. I 2005 kunne disse sovebusser ikke lzngere anven-
des til sovebusser. Da de enkelte busser havde en vardi pé cirka 3 mio kr,,
gav det store ekonomiske problemer for de bererte vognmand. Danske Bus-
vognmeand forsegte at fa politisk opbakning til en form for ophugningsstat-
te, men da det ikke lykkedes, anvendte de pdgaldende vognmand sovebus-
serne til almindelig korsel, hvilket medferte en overkapacitet pa 400 busser
pa omridet. Denne overkapacitet havde til felge, at prisen for turistkersel
blev presset i bund, sdledes at konkurrencen pd omradet blev og fortsat er
meget hard. Det er tiltaltes opfattelse, at den konkrete pris for turistkersel
fastseettes ved, at den enkelte vogrunand "ser hvad naboen tager" og sfetter
prisen ud for det, athangig af "hvor sulten man er". Oliepriserne udger om-
kring 10 % af driftomkostningerne ved buskersel, men selv om prisen pa
olie steg, mener tiltalte ikke, at prisen pé4 turistkersel steg tilsvarende. Tiltal-
te understreger, at der ogsé er andre forhold, der pévirker prisen, herunder
den omstzndighed, at markedet er blevet mere differentieret de seneste ar.
Tiltalte mener, at de enkelte vognmaend foretager prisreguleringer cirka en
gang arligt.

Da han i medlemsbladets leder anferte tallet 4 procent, kunne han ligesavel
have skrevet 3 eller 5 procent. Det var en politisk leder, og der var alene tale
om et signal til de politikere, der havde sagt nej til ophugningsstette og i ste~
det anbefalet en forhejelse af priserne.

Efter ransagningen i Danske Busvognmand stoppede sagen. Der blev ikke
fundet en politisk l@sning pa sovebussagen, hvilket medferte flere konkurser
og faldende medlemstal i foreningen.

Danske Busselskaber udbed tidligere busvognmandskurser. Kurset var ud-
formet i henhold til geeldende EU-retlige regler. Det varede 3 uger, og man
skulle bestd en afsluttende preve. Foreningen gennemfarte 4 kurser om éret.
Foreningen var godkendt som kursusudbyder, ligesom kursets indhold var
podkendt af Ferdselsstyrelsen. P4 kurseme underviste tiltaltcqH TN

—i omkostningsberegning, herunder i betydningen af olieprisstig-
ninger.
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Forsvareren dokumenterede bilag, benzvnt Busnyt november 2006. Fore-
holdt dette bilag, sammenholdt med mappe 1, bilag 12-001-001, notat fra
Danske Busvognmand fra november 2007, forklarede tiltalte, at der er in-
gen, der kendte eller kender de precise omsatningstal for turistkersel. Deri-
mod kendes tallene for rutekersel og handicapkersel, idet man kan finde be-
lebene i de enkelte kontrakter og lzgge disse beleb sammen. Tiltalte mener
ikke, at belebet p& 3-4 milliarder kroner, der er nevnt i notatet fra Danske
Busvognmand, er korrekt. Notatet er udarbejdet af Lasse Repsholt, der har
oplyst over for tiltalte, at han har anfert det pagezldende belgb ud fra et sken
over antallet af medlemmer i de forskellige kerselssektorer. Han har siledes
skenner, at et ensartet medlemsantal m4 give en ensartet omsetning, hvilket
ikke er korrekt ifelge tiltaltes opfattelse. Tiltalte har derfor efter retsmedet,
afholdt den 4. marts 2009, lavet den beregning, der fremgér af bilaget, be-
nazvnt Busnyt november 2006, Belgbet pa cirka 1,1 milliard kroner er efter
tiltaltes opfattelse hajt sat 1 dag, og han mener, at belgbet godt kan vare un-
der 1 milliard kroner.

Tiltalte redegjorde for indholdet af bilag indhentet efter retsmedet den 9.
marts 2009, mappe 1, bilag 12-001-008, mail fra Pia Trampedach, DI, bilag
12-001-009, erklering af 11. marts 2009 fra advokat Allan Jensen fra DI,
bilag 12-001-010, busnyt, samt bilag 12-001-011-013, fordelingsoversigter
for 2006, 2007 og 2008.

Tiltalte forklarede, at han efter sidste retsmede kontaktede Dansk Industri,
DI, hvor busvognmandene er organiseret i henholdsvis
Arbejdsgiverforeningen Kollektiv Trafik og Turistvognmandenes
Arbejdsgiverforening. Allan Jensen, der er advokat i DI, har i sit brev
bekraftet starrelsen af lensummen i de to arbejdsgiverforeninger, og tiltalte
har pa denne baggrund udarbejdet notatet ’busnyt” tl brug for nzrvarende
sag. Pa spargsmal fra anklageren, og forcholdt, at den enkelte vognmand
ifelge tiltaltes beregnede tal, har et meget lille belab til dekning af samtlige
andre driftsudgifter end lenudgifter, herunder udgifter til bra=ndstof og
forrentning af kapital, fastholdt tiltalte, at tallene efter hans opfattelse er
realistiske. Tallene viser hvor darlige de ekonomiske forhold er for branchen
og giver en forklaring pa, hvorfor s& mange vognmand, der korer
turistkersel, gar konkurs. Det var ogsé derfor den tidligere transportminister
radede dem til at h&ve priserne. Foreholdt at han i retsmedet den 15.
december 2008 forklarede, at omsatningstallene pa 3-4 mia. kr. for
turistsektoren var for lavt sat, forklarede tiltalte, at han under det ferste
retsmede ikke haftede sig ved tallenes storrelse, men alene enskede at
fremhave, at tallene fra JB Business ikke var praccise. Det var ferst, da
tiltalt afgav forklaring om de pagaldende tal, at
det stod klart for tiltalte, at tallene ikke var korrekte. Beregnet pd baggrund
af omsatningen er ca. 25-30 procent af de vognmand, der udferer rutekersel
medlemmer af Danske Busvognmand, 90 procent af de vognmand, der
udferer turistkorsel, er medlemmer af Danske Vognmand, og omkring 90
procent af de vognmand, der udferer handicapkersel med bus, er
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medlemmer af Danske Busvognmand. Ca. halvdelen af den samlede
handicapkersel, hvilket udger kersel for ca. 1,7 mia. kr., sker med taxi, og
disse vognm=nd er ikke medlemmer af Danske Busvognmand, og
derudover udferer Falck handicapkersel for ca. 500-600 mio. kr.

Anklageren dokumenterede mappe 1, bilag 12-001-014, udskrift fra
Danmarks Statistik, hvor der for branchen ”anden landpas. transport fx
turistbus-, handicap-, hestevognskersel” er anfert en omsatning pa ca. 2,8
mia. kr. 1 2006. Tiltalte forklarede bertil, at han ikke var bekendt med
tallene, men at der var tale om en recidivgruppe.

"

Tiltalte (D - ti! retsbogen afgivet folgende forkla-

ring:

at han siden 1999 har varet vicedirekter i Danske Busvognmasnd, Han var
tidligere ansat | sekretariatet i Landsforeningen Danrmarks Bilruter, ferst
som gkonom, og siden 1992 som direkter. I Danske Busvognmeand refere-

rer tiltalte direkte og alene til tilta.lte- Det er tiltalte

d, der fastlegger tiltaltes arbejdsopgaver, der hovedsa-
geligt ligger indenfor rutesektoren. Derudover dzkker han og tiltalte

inanden ved fravar. ] 2005 underviste tiltalte kommende

vognmand. Kursets faglige indhold fremgik af en bekendtgerelse om bus-
kersel. Det fremgik, at der blandt andet skulle undervises 1 budget og om-
kostningsberegning. Der var tale om, at tiltalte underviste i en model, som
de enkelte vognmand derefter selv kunine anvende til beregning af deres eg-
ne priser. Det er tiltalte , der er ansvarlig for, hvilket
informationsmateriale, der udsendes fra Danske Busvognma:nd. Det hender,
at tiltalte udsender materiale uden, at tiltalre(GGEGNGNGNGN - s
dette, da dette kan vare npdvendigt pé grund af meddelelsens hastende ka-
rakter.

Foreholdt mapppe 1, bilag 12-001-001, notat fra Danske Busvognmand fra
november 2007, side 2, 5. afsnit, forklarede tiltalte, at notatet er udarbejdet
af Lasse Repsholt. Foreholdt at den rlige omsatning i turistsektoren ifelge
notatet udger mellem 3 og 4 mia kr. forklarede tiltalte, at han ikke kan ude-
lukke, at belgbet er korrekt. Belabet er formentlig trukket fra JB Business.
Tallet virker trovaerdigt, men der er alene medregnet de virksombeder, der er
registreret i Erhvervs- og Selskabsstyrelsen. I turistsektoren er over 90 pro-
cent af vognmandene medlemmer 1 Danske Busvognmand.

Foreholdt mappe 2, fane 1, bilag 03-001-007, medlemscirkulzre af 24. juni
2005, 1. afsnit, samt side 10, oversigt over prisudviklingen, forklarede tiltal-
te, at han mener, at han har i hvert fald har skrevet afsnittet om olietilleg.
Safremt cirkulzret blev udsendt, mens tihalte—var pa
ferie, hvilket tiltalte ikke ved i dag, er det udsendt, uden at tiltalt<( D
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har set det. Begrebet "olietilleg" stammede fra nogle draftelser,
som tiltalte havde haft med organisationenen DTL cirks en uge tidligere.
Tiltalte havde derved faet ideen ti] et olietillzg. Tiltalte tvivler pa, at han
havde droftet denne ide med tiltalto{g NN Arsecen 1, a1 til-
talte nevnte det i cirkuleret var, at det var svaert for mange vognmand at f&
ekonomien til at henge sammen. Tiltalte henviser til oversigten i bilaget pa
side 10 og understreger, at han ingen viden havde om den enkelte vogn-
mands priser, og at det var derfor, at han udarbejdede den sidste kolone i
oversigten, séledes at det blev muligt for den enkelte vognmand selv at se,
hvor 1 oversigten han befandt sig.

Tiltalte blev foreholdt samme mappe og fane, bilag side 065, mail af 7. juli
2005 fra Ditobus A/S til Danske Busvognmends hovedmail og derefter vi-
deresendt til tiltalte. Tiltalte forklarede, at han har modtaget den pdgzldende
mail og ogsa besvaret den, men han husker ikke den pracise besvarelse. Han
har formentlig svaret, at han ikke har lavet differentieret beregninger athzn-
gigt af, om kerslen foregik i udlandet eller her i landet.

Direkte forespurgt hvorfor oversigten blev udarbejdet som en beregnings-
model, forklarede tiltalte, at det derved blev op til den enkelte vognmand at
foretage eventuelle beregninger, men efier tiltaltes opfartelse kravede en sa-
dan beregning "en ret god vognmand".

Foreholdt sammen mappe og fane, bilag side 003, medlemscirkulzre af 8.
september 2005, forklarede tiltalte, at han har skrevet dette. Sztningen i 3.
afsnit, hvorefter Danske Busvognmand "p4 det kraftigste (vil) anbefale alle
medlemsvirksomhederne at forhaje kundemes pris med et tilleg henferbar
til olieprisernes voldsomme stigning..." skal ses i den rette tidsmassige sam-
menh&ng. Efter sommerferien dreftede man i Danske Busvognmands sek-
retariat de fremtidige problemer, herunder sovebussagen, der ikke var lest.
Tiltalte tilkendegav 1 den forbindelse, at man kunne
gere brug af olietillegget, og p& baggrund af denne tilkendegivelse udarbej-
dede tiltalte medlemscirkulzreskrivelsen af 8. september 2005. Han skarpe-
de sdledes tonen i overensstemmelse med den politiske linie, som tiltalte
vde fastlagt. Tiltalte ved ikke, om tiltalte D

sa cirkulzreret, inden det blev udsendt. Tiltalte regnede ikke
med, at medlemmerne ville forstd indholdet som en politisk provokation el-
ler som et pkonomisk tiltag, idet foreningen under ingen omstzndigheder
kunne pavirke medlemmemnes prisfastszttelse. Foreholdt at han pa dette
tidspunkt havde modraget en mail fra Ditobus A/S, forklarede tiltalte, at der
alene var tale om en reaktion fra et enkelt medlermn. Tiltalte havde ikke gjort
sig nermere tanker om, hvorvidt medlemscirkulzret kunne misforstas.

Foreholdt samme mappe og fane, bilag side 34, referat af mede i hovedbe-
styrelsen den 20. september 2005, ad punkt 12, 1. afsnit, forklarede tiltalte,
at han ikke ved, om det er tiltalte cller mcdtiltalte~ der
gav denne meddelelse. Beslutningen om hvilke meddelser, der skulle gives
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under dette punkt, blev normalt aftalt kort tid fer medets start. Det er tiltalte,
der har udarbejdet referatet. Formuleringen "skal anvende standardbrevet"”
kunne lige sd vel have varet "kan anvende standardbrevet".

Foreholdt samme mappe og fane, bilag side 63, medlemscirkulere af 28.
september 2005, ad punktet olietilleg, samt samme side 64, udkast til brev,
forklarede tiltalte, at han har skrevet medlemscirkulzret og brevet pa bag-
grund af sekretariatets udmelding pd madet i hovedbestyrelsen. Det er ikke
korrekt, nér der sta anfert, at det "(P)4 seneste hovedbestyrelsesmede blev
(det) besluttet at opfordre samtlige medlemmer, der udferer turist- og bestil-
lingskersel til at forhgje kundernes pris med et olietilleg p 4 procent med
virkning fra 1. oktober 2005..." idet en sAddan beslutning ikke blev truffet.
Det var farste gang, at tiltalte nzvnte at olietilleegget skulle vare pé 4 pro-
cent. Procentsatsen havde tiltalte formentlig fra lederen i medlemsbladet for
oktober méned 2005, som tiltalte havde lest korrektur pa, Tiltalte ved ikke,
om det var medtiltalte (| | N NN !lc: tiltalte sclv, der havde be-
sluttet at udsende medlemscirkulzret. Tiltalte husker ikke, om medtiltalte

havde set det inden udsendelsen, men han mener ikke,
at dette er tilfeeldet, da tiltalteqg D v=r i Veile og undervise
pa det pag=ldende tidspunkt. Det er tiltaltes opfattelse, at ingen af medlem-
merne har anvendt standardbrevet. Det var heller ikke meningen. Meningen
var derimod at udsende noget groft provokerende til medlemmerne, for der-
efter at meddele politikerne, at det ikke var muligt for foreningen at pavirke
prisfasts@ttelsen. Tiltalte har ikke kendskab til fakturaer, hvorpé olietillzget
frempgar, og tiltalte har heller ikke modtaget henvendelser fra buskunder, der
har beklaget sig over, at de er blevet palagt et olietillzg.

Forevist mappe 1. bilag 02-001-015, leder, forklarede tiltalte, at han ikke
deltog i udformningen af lederen, og han havde ingen indflydelse p4 indhol-
det. Han s artiklen, inden den blev udsendt, i forbindelse med korrekturles-
ning, og det var i den forbindelse, at han blev bekendt med olietillzggets
storrelse pa 4 procent, som han skrev i medlemscirkuleret af 28. september
2005. Foreholdt sarnme bilag, side 17, artikel, forklarede tiltalte, at han
skrev artiklen ud fra den politiske udmelding tiltalte (N NENGED
var kommet med pa kontormedet efter sommerferien. Artiklen svarer ind-
holdsmassigt til medlemscirkulzret af 8. september 2005. Foreholdt, at det i
artiklen er anfert: "...vil vi nu p4 det kraftigste anbefale alle vore turistke-
rende medlemsvirksomheder at forhaje kundernes pris med et tilleg, be-
grundet i olieprisernes voldsomme stigning.", forklarede tiltalte, at oliepri-
sen lpbende offentliggores pa internettet pa oliebranchens hjemmeside. Det
var utopi at tro, at han kunne pavirke prisudviklingen pa omradet, da kon-
kurrencen er utrolig hérd, og opfordringen i artiklen var alene ment som en
ren politisk provokation. Det var hans ordvalg, men han havde valgt det pa
baggrund af tiltalte(] SN . dmelding. Det var hans generel-
le opfattelse, at sdfremt ikke alle vognmand forhgjede prisen, ville nogle
vognmand miste noget kersel pé bekostning af andre. Foreholdt, at artiklens
indhold efter anklagerens opfattelse lyder som en opfordring til medlemmer-
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ne, forklarede tiltalte, at udmeldingen skal ses i den rette politiske kontekst.
Oversigten, der er medtaget i artiklen, kunne lige sa vel have varet en over-
sigt over andre udgifter, f.eks. lenudgifter. Der var tale om en leftestang for
medlemmerne. men der var ikke tale om, at han ville vise medlemmerne,
hvorledes det var muligt at lefte prisen.

Foreholdt mappe 2, fane 1, bilag 03-001-067, mail af 2. novernber 2005 til
tiltaltc{ P f:2 Jorgen Niclsen fra Busg6, forklarede tiltal-
te, at den pagzldende vognmand havde misforstiet udmeldingen fra Danske
Busvognmand. Vognmanden udferte rutekersel for kommunen. Kerslen
blev udfert p4 baggrund af en kontrakt med halvarlige prisreguleringer, hvo-
ri olieprisstigningemne indgik, og der skulle saledes ikke palzgges yderligere
4 procent i olietilleeg.

Foreholdt mappe 2, fane 4, bilag 03-004-019, irsberetning, forklarede tiltal-
te, at han deltog i rsmedet. Arsberetningens udarbejdelse er tiltaltc{i

ansvar, men de enkelte sektorsekretarer beskriver normalt,
hvad der er sket indenfor deres egen sektor. Materialet gir derefter til god-
kendelse hos tiltalte (i NI ¥ oreholdt samme bilag, side 20,
5. afsnit, forklarede tiltalte, at han ikke er bekendt med udformningen af det-
te afsnit,

P4 spergsmal fra forsvareren forklarede tiltalte, at det var pa madet efter
sommerferien 2005, at det gik op for tiltalte, at det "svingede over til at blive
en politisk sag”. Det var forste gang, at tiltalte herte tiltalte

@i ve udiryk for, hvad de skulle gore i det folgende efterar som felge af
sovebussagen. Tiltalte forklarede videre, at han er uddannet driftsekonom.
Hans arbejdsopgave i Danske Busvognmand var navnlig talbehandling, som
han ogsé underviste i. Han underviste potentielle vognmand. Kurset var et
obligatorisk kursus, der byggede p& EU-retlige krav, Tiltalte underviste i
driftsekonomi, og han gennemgik 1 den forbindelse ¢n omkostningsmodel,
indeholdende forskellige omkostningsarter, herunder omkostning til brends-
tof. Tiltalte forklarede i forbindelse med sin undervisning, at eventuelle pris-
stigninger pa olie kunne reguleres, men det var op til den enkelte vognmand
at beslutte, hvorvidt der skulle ske en prisregulering. Tiltalte forklarede vi-
dere, at han i Danske Busvognmend str for de interne beregninger af kon-
traktreguleringernes sterrelse. Disse bliver beregnet i samarbejde med Tra-
fikselskaberne i Danmark. De bygger pa indeks fra Danmarks Statistik. Re-
guleringernes sterrelse udsendes til samtlige medlemmer, og det bliver poin-
teret, at reguleringeme alene gzlder rutekerslen. Danske Busvognmand
modtager henvendelse fra kommuner angaende forventede prisstigninger.
som kommunemne skal bruge i forbindelse med budgetplanlagningen.
Danske Busvognmand modtager ligeledes henvendelser fra blandt andet
Trafikministeriet. Der er tale om heringer vedrerende de akonomiske kon-
sekvenser af forskellige tiltag.

Foreholdt mappe 1, bilag 02-001-017, artiklen i medlemsbladet, forklarede
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tiltalte, at oversigten, der er medtaget i artiklen, alene kan anvendes af de
medlemmer, der fir henvendelser fra kunder og pa baggrund heraf skal be-
regne en pris. Det er ikke sikkert, at medlemmeme forstdr at bruge oversig-
ten. Det er tiltaltes opfattelse, at medlemmernes normale prisberegning fore-
tages ud fra, hvad de tilf2ldigt herer i medierne.

Vidnet John Bergholdt har til retsbogen afgivet felgende forklaring:

at han har varet formand for Dansk Busvognmand i 7 &r, Foreningen har
cirka 450 medlmmer. Vidnet driver ogsa selv virksomhed med bade tursist-,
rute- og handicapkersel. Der afholdes lebende bestyrelsesmeder, hvor man
drefter punkter, der fremgér af en i forvejen udsendt dagsorden. Dagsorde-
nen udarbejdes af foreningens sekretariat efter "indspark fra medlemmer" og
sekretariatet. Bestyrelsens kompetence inkluderer beslutninger vedrerende
beleb p4 over 100.000 kr. samt beslutninger af politisk karakter. Normalt
deltager vidnet sammen med tiltalt i de forskellige
medlemsmeder. Det er vidnets opfattelse, at det er tiltalte—
—, som er foreningens ansvarlige leder.

Vidnet forklarede videre, at sovebussagen medferte, at en stor del af forenin-
gens medlemmer, der havde sovebusser, pludseligt matte foretage store af-
skrivninger pd disse. Medlemmmerne kravede, at man fra foreningens side
rettede henvendelse til trafikminister Flemming Hansen, og at man med ham
drefitede mulighederne for blandt andet gennemferelse af ophugningsstotte
til de bererte vognmand. Vidnet deltog sammen med

1 et mede med ministeren. Det viste sig, at det ikke var muligt at gennemfere
de forskellige stetteordninger. Ministeren sagde pa medet, at der jkke var
andet at gore, end at have prisen. Vidnet orienterede efterfelgende bestyrel-
sen om m@det med ministeren. Bestyrelsen pressede ikke pa for at foretage
yderligere over for ministeren.

Bestyrelsen var ikke pa forhind bekendt med indholdet af lederen i med-
lemsbladet for oktober méaned 2005. Lederen har normalt et poljtisk indhold,
idet man fra foreningens side hédber, at foreningens politiske samarbejds-
partnere i det mindste vil [2se denne. Det er tiltalte

der har kompetancen til at udarbejde lederen, og han har ogsa udarbejdet den
pigzldende leder.

Vidnet blev forevist medlemscirkulere af 24. juni 2005, mappe 2, fane 1,
bilag 03-001-007, medlemscirkulere af 8. september 2005, samme mappe
og fane, bilag side 003, samt medlemscirkulzre af 28. september 2005, sam-
me mappe og fane, bilag side 063.

Vidnet forklarede, at bestyrelsen ikke var involveret 1 udarbejdelsen af disse
medlemscirkularer, og de var ikke orienteret om indholdet af disse, inden
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udsendelsen. Det er foreningens direktion, der har lavet cirkulererne.

Vidnet blev forevist referat af hovedbestyrelsemede afholdt den 20. septem-
ber 2005, mappe 2, fane 1, bilag 03-001-034, og forklarede, at det normalt er
tiltalte (D i-r udarbejder referat fra hovedbestyrel-
sesmedemne. Punktet "meddelelser fra sekretariatet” foretages normalt til
sidst 1 madet, og varer normalt under 5 minutter. Under dette punkt bliver
der alene givet meddelelser. Der bliver ikke truffet beslutninger.

Foreholdt at det af medlemscirkuleret af 28. september 2005 fremgar, at det
"p4 seneste hovedbestyrelsesmode blev (det) besluttet at opfordre samtlige
medlemmer, der udferer turist- og bestillingskersel til at forheje kundernes
pris med et olietilleg pa 4 procent med virkning fra 1. oktober 2005.." for-
klarede vidnet, at det er en fejlformulering, idet der pd hovedbestyrelsesma-
det ikke blev truffet en sidan beslutning. Vidnet bekraftede, at tiltalt-{
S - bc;de i s=rdelelshed er af politisk Karakter. Der er en for-

ventning orn, at tiltal e P udviser kreativitet og skaber

resultater for foreningen.

Foreholdt tiltalte \QNENEP forkiaring om, at ideen med olietil-

lzgget alene var "et politisk stunt”, som man efterfelgende kunne sige til po-
litikerne 1kke virkede, forklarede vidnet, at det er korrekt. Bestyrelsen var
orienteret herom og havde accepteret fremgangsmaden. Der var efter modet
i hovedbestyrelsen enighed om, at tiltalte skulle forts-
@tte sagen, og han kunne selv bestemme, hvordan han villle gere det. Vidnet
husker ikke, om man pa drsmedet, der blev atholdt i november maned 2005,
dreftede spergsmaélet om olietillzg, men vidnet er sikker p4, at man pa mo-
det dreftede turistkerslens problemer, navnlig som felge af sovebussagen.

Vidnet har drevet vognmandsvirksomhed i 15 4 4r. Det er vidnets opfattel-
se, at konkurrencen inden for turistkersel er meget anderledes, end konkur-
rencen inden for rutekersel med kontraktskarsel. Tunistkorsel er et dbent
marked, og kerslen er af meget forskelligartet karakter. Omrédet er srdeles
prisfelsomt, blandt andet sorn falge af, at kunderne ofte retter henvendelse
til flere udbydere. Branchen yder normalt god kvalitet og ferdselssikker-
hedsmassig forsvarlig kersel, og der er normalt kun en lille avance pa kers-
len, medmindre der kreves noget ekstra 1 forbindelse med kerslen. Det er
vidnets opfattelse, at brancen er meget pavirkelig overfor udefra kommende
faktorer, og flere af medlemmeme, der driver turistkorsel, ligger rent faktisk
pé greensen af at have overskud i virksomheden. Betydningen af udgifterne
til brendstof er afthengig af, hvor lange distancer man kerer. Olieprisstig-
ningemne i 2005 talte man meget om i branchen, blandt andet fordi flere kun-
der var og er meget prisfelsomme. De takster for prisregulering, der galder
for rutekersel, og som fremgir af medlemscirkul®rerne, kan ikke anvendes
for turistkersel. Der er tale om to meget forskellige strukturer i relation til
prisfastsettelsen. Det er vidnets opfattelse, at indenfor turistkersel rider
"konkurrencen hardt”. Omkring 20035 var der flere konkurser i branchen. Det
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er svart isoleret at finde arsagen hertil, men det er vidnets opfattelse, at flere
af disse konkurser var en felge af sovebussagen. Vidnet personligt ejede og-
s4 sovebusser, og det var skonomisk hardt for vidnet, hvilket det stadig er,
da vidnet valgte at foretage afskrivninger over flere &r. Det er vidnets op-
fatttelse, at det i 2005 n®rmest var umuligt at drive virksornhed med turist-
kersel med overskud.

Vidnet har ikke gjort brug af olietilleegget, ej heller 1 2005. Han reagerede
ikke, da han modtog de forskellig medlemscirkularer, herunder skrivelsen,
der kunne sendes ud til virksomhedens kunder. Vidnets holdning var, at det
var noget, man herte om i andre brancher, men det kunne ikke anvendes in-
denfor busvognmandsbranchen.

P& spergsmaél fra anklageren, forklarede vidnet, at det er korrekt, at der er
tet pd 400 medlemnmer i Danske Busvognmand. Det udger ca 90 procent af
den erhvervsmassige turistkersel i Danmark. Det er vidnets opfattelse, at
materiale, der udsendes fra Danske Busvognmand, normalt gir gennem til-
talte (U P, men vidnet ved det rent faktisk ikke. Vidnet
havde ikke dreftet spergsmalet om brug af olietilleg med tiltalte QRN
inden udsendelsen af medlemscirkularet af 24. juni 2005. Han
var ikke bekendt med dette, inden udsendelsen. Han kontaktede ikke tiltalte
fter, at han havde modtaget medlemscirkulzret. Det
var ferst, da Konkurrencestyrelsen kom ind i sagen, at han dreftede
spergsmalet med tiltalte— Arsagen hertil var, at vidnet
ikke tillagde det betydning, ligesom han vidste, at medlemmerne ej heller
tillagde det betydning. P2 tidspunktet for udsendelsen var vidnet ikke be-
kendt med, at den dybere mening var et signal til politikerne om hjelp.

Anklageren henviste til mappe 2, fane 1, bilag 03-001-034, referat fra mede
1 hovedbestyrelsen den 20. september 20085. I relation til ferste afsnit ad.
punkt 12, forklarede vidnet, at han ikke husker, hvem der pa medet gav den-
ne meddelelse om standardbrevet. Det var ikke vidnet selv. Vidnet var ikke
p4 forhdnd klar over, at der ville blive givet denne meddelelse. Vidnet dref-
tede ikke spergsmalet om brug af standardbrevet med tiltalt

efter modet. Dette skyldtes, at vidnet opfattede informationen
som verende uproblematisk. Han mente, at det "ville g& hen over hovedet
pa medlemmerne". Vidnet har ikke selv set det pigeldende brev. Da vidnet
leste referatet, var han nasten klar over, at dette afsnit ikke ville give kon-
kurrencemassige problemer, idet olieprisens betydning inden for turistkers-
len er meget forskellige fra virksomhed til virksomhed.

Foreholdt mappe 1, bilag 36-003-001, atheringsrapport af 9. maj 2007 af
vidnet, side 6, 1. afsnit, forklarede vidnet, at det er korrekt, at han har forkla-
ret sadan til politiet. Arsagen til at han har forklaret, at han var klar over, at
det kunne vare problematisk var, at han jo netop afgav forklaring hos politi-
et, hvorfor det var blevet problematisk.

Side 23/34

@023/034
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Foreholdt mappe 2, fane 4, side 03-004-019, arsberetning fra drsmede i
Danske Busvognmand 2005, side 2, 5. afsnit, forklarede vidnet, at Arsbereg-
ningen er udarbejdet pa baggrund af bidrag fra de enkelte sektorer. Vidnet er
sikker pd, at han ikke har la@st det op, der stdr vedrerende begrebet olietil-
lzg. Vidnet har i forbindelse med, at han afgiver drsberetningen papiret lig-
gende foran sig, men han tillemper otdvalget og bruger sine egne ord, blandt
andet af hensyn til de politiske tilherere, der er til stede p4 &rsmedet. Det er
vidnets opfattelse, at 4rsagen til, at olietillegget blev nzvnt i drsberegning
var, at vise omverdenen, at branchen var presset. Vidnet kan ikke nzmere
forklare, hvorfor der specifikt er nzvnt olietilleeg. Vidnet tror, at det pagzl-
dende afsnit er skrevet af tiltalte{ N NP, d= det stir under af-
snittet om turistkersel. Vidnet havde pa dette tidspunkt ikke hert om bag-
grunden for brug af olietillgget, men han havde talt med tiltalte—

om, at denne kunne gere brug af alle mulige senarier overfor po-
litikerne for at gere opmarksom pa, de problemer som branchen havde. Det
var ikke kun problememe i relation til oliepriserne.

Personlige oplysninger.

Det fremgdr, at tiltalte G BBl ; indkomstirene 2005, 2006 og
2007 havde en A-indkomst pa henholdsvis 874.468 kr., 887.639 kr. og
923.189 kr.

Tiltalte er ikke tidligere straffet.

Det fremgdr, at tiltdte- i indkomstarene 2005,
2006 og 2007 havde en A-indkomst pa henholdsvis 759.197 kr., 703.735 kr.

og 653.425 kr.
Tiltalte er ikke tidligere straffet.

Procedure
Anklageren har til stette for sin pastand navnlig gjort gzldende:

at det ifglge konkurrencelovens § 6, stk. 1, er forbudt for virksornheder mv.
at indgA aftaler, der direkte eller indirekte har til formal eller til folge at
begranse konkwrencen, og sddanne aftaler kan efter lovens § 6, stk. 2, nr. 1,
f.eks. bestd i at fastsztte salgspriser,

at dertte forbud ogsé galder vedtagelser inden for en sammenslutning af
virksomheder, jf. lovens § 6, stk. 3. Det fremgdr udtrykkeligt af
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forarbejdemne til bestemmelsen, at brancheorganisationer som Danske
Busvognmand er omfattet af § 6, stk. 3. Det fremgér ligeledes af
forarbejdeme, at en vedtagelse blandt andet kan vere en ikke bindende
juridisk henstilling til medlemmemne fra foreningens kompetente organer.
Det geres i den forbindelse gzldende, at det udsendte materiale | form af de
udsendte nyhedsbreve og medlemsbladet for oktober méaned 2005 er en
sddan henstilling t1l medlemmerne om opkrevning af en olieafgift, som
tiltalte_og tiltalte i deres
egenskab af henholdsvis direkter og vicedirekter i Danske Busvognmand
udsendte til medlemmerne, og at henstillingen havde til formal eller felge at
pévirke prisen for turistbus- og bestillingsbuskersel i opadgiende retning, og
dermed begrense konkurrencen, hvorfor udsendelsen af materialet er i strid
med lovens § 6, stk. 1, jf. stk. 3,

at de kvantitative bagatelgrenser i lovens § 7, stk. 1, ikke har betydning 1
nzrvarende sag, idet vedtagelsen vedrerer priser, avancer mv. vedrarende
salg af varer og tjenesteydelser, der er omtalt i lovens § 7, stk. 2, nr, 1, er
undtaget for bagatelgrenseme,

at der ikke — 1 hvert tilfalde ikke udelukkende - er tale om en politisk
provokation som felge af de trazngte tider for bushvervet. Henvisningen til
den politiske provokation er noget efterfolgende, der ferst blev nzvnt, da
konkurrencemyndighederne trddte ind i sagen,

at det ifslge lovens § 6, stk. 1, ogsa er forbudt at indga aftaler, der indirekte
har til formél eller til folge at begranse konkurrencen, sa selvomn det legges
til grund, at det umiddelbare formél med olietill2gget var en politisk
provokation, som anfert af de tiltalte, s& er det alligevel en overtrzdelse af
konkurrenceloven, nar det udsendte materiale ogsa har det formal eller falge
at begrense konkurrencen,

i il D o . S -
have vidst, at deres handlinger kunne og ville fa betydning ved fastszttelse

af prisen for turistkersel. Tiltalte har som
administrerende direkter veeret aktiv i forbindelse med udsendelse af
materialet til medlemmerne, herunder navnlig den markante leder om
olietill=gget. Tiltaltd har som vicedirektor haft en
serdeles selvstendig stilling i Danske Busvognmeand, og han har varet
serdeles aktiv i forbindelse med udferdigelse og udsendelse af materialet,
og det var ham, der ferst omtalte olietillegget i nyhedsbrevet fra juni mined
2005, uden han forinden havde dreftet det med tiltalt

Under disse omstzndigheder gores det geldende, at begge de
tiltalte har handlet forsatligt, og i hvert tilfa]de udvist grov uagtsomhed,

og

at tiltalte Danske Busvognmand ligeledes har handlet med den fornedne
tilregnelse, da overtrzdelserne kan tilregnes overordnede ansatte, der kan
tegne foreningen udadtil, og som led i disse ansattes s2dvanlige funktioner i
foreningen.
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Vedrerende strafudmalingen har anklageren navnlig anfort,

at bederne skal vere folelige for de tiltalte, og de skal fastsettes med
hensynstagen til den forhejelse af bedeniveauet, der fremgér af
forarbejderne til lov nr. 426 af 6. juni 2002 i relation til bestemmelsen i
konkurrencelovens § 23, stk. 3. Loven havde til formal at sikre, at beder, der
palegges juridiske personer for overtrzdelse af konkurrenceloven, har et
tilstreekkeligt hajt niveau til at virke afskrakkende og

at der ved badefastszttelsen - ud over de almindelige regler i1 straffelovens
kapitel 10 - ifelge forarbejderne til den nzvnte bestemmelse skal tages
udgangspunkt i overtraedelsens grovhed og varighed, samt den juridiske
persons omstning det seneste ar forud for domsafsigelsen.

Serligt vedrerende tiltalte Danske Busvognmand har anklageren anfort,

at det ifelge bemaerkningerne til straffelovens § 26 er forudsat, at
virksomhedsansvaret er det primzre,

at overuzdelsen i nervarende sag ma anses for alvorlig, idet der er tale om
en konkurrencebegrensning indenfor et landsdzkkende samarbejde mellem
konkurrerende virksomheder om priser, samt at overtrzdelsen ma anses for
fors=tlig,

ar det ved bodefastsattelsen er medlemmermnes samlede oms®tning for de tre
sektorer, rute-, handicap- og turistkersel, der er mest relevant, og ikke
brancheforeningens omstning,

at den potentielle gkonomiske skade dog kun direkte er relateret til
omsztningen pé turistkersel og denne omsztning er tidligere opgjort af
foreningen til mellem 3 og 4 mia, kr., men under sagen til ca. 0,7 mia, kr,
hvilket efter anklagemyndighedens opfattelse udger et helt urealistisk lavt
tal, henset ti] branchens udgifter, og retten ber derfor l2gge til grund, at
Danske Busvognmands omsztning pé turistkersel ikke er under 1,5 mia,,
hvorfor det kan legges til grund, at olietill2gget havde en stor potentiel
skademulighed for konkurrencen pa omradet,

og

at lovovertrzdelsen varede ca. 5 méneder, men opherte alene opherte som
folge af konkurrencemyndighedernes kontrolbesag.

Serligt vedrerende de tiltaltc—og liltalte-

WS -2+ ankiageren anfert,
at tiltalth som foreningens administrerende direkter
har et szrligt ansvar for, at foreningen til stadighed overholder loven,

at tiltalte— har haft en overordnet og selvstzndig
stilling 1 Danske Busvognmand, og han har veret szrdeles aktiv i



naA0g 2009 10:08 FiXx  +45 33 44 84 B85 Kbh Byret sektlon ¥

Side 27/34

forbindelse med udsendelse af det i sagen omhandlede materiale,

at begge de tiltalte ber idemunes en bede, hvor der ved fastsettelsen tages
udgangspunkt i de tiltaltes manedlige bruttolen, for derved at sikre, at boden
bliver folelig p4 en proportional made, idet begge de tiltalte har handlet
forsatligt, og idet der ikke foreligger formildende omnstzndigheder.

Forsvareren har til stette for sin pastand navnlig gjort gzldende,

at de tiltalte ikke har handlet forsatligt eller groft vagtsomt, og de ikke har
haft ti] formal at pavirke eller begr®nse konkurrencen indenfor turistkarsel,

at udsendelsen af materialet fra Danske Busvognmand skal ses i
sammenhang med de store gkonomiske problemer, der var i branchen pa det
pageldende tidspunkt. Det var et politisk skabt problem, der opstod "hen
over narten”, derved at politikerne forbad kersel med sovebusser, hvorved
der blev skabt en overkapacitet i branchen pa 400 busser. Der blev derfor
udsendt medlemscirkularer og medlemsbladet for oktober méned, der var et
szrligt temanummer, som blandt andet blev udsendt til de politikere, som
man fra foreningens side anskede at pavirke,

at materialet blev udarbejdet og udsendt alene p4 tiltalte (P

—og— initiativ, mens hovedbestyrelsen
ikke var bekendt hermed,

at det ikke er dokumenteret, at det udsendte materiale pd nogen maide eller
pa noget tidspunkt har pavirket markedsmekanismeme i branchen. Markedet
er i dag, somn det altid har veret,

at tiltalte-hej st har handlet simpelt uvagtsomt, idet hans
formal med udsendelse af materialet ikke var at pAvirke konkurrencen, men
alene en politisk provokation,

og

at tiltalte_ heller ikke har haft den fornadne
tilregnelse. Forsvareren har i den forbindelse henvist til, at det netop var en
vasentlig del af tiltaltes arbejdsopgave at beregne tal og informere
medlemmerne herom, ligesom tiltalte underviste i driftekonomi og
opstilling af budgetrer,

Vedrerende strafudmalingen har forsvareren navnlig anfart,

at det i en sag som n@rvarende, hvor motivet har veret branchens
@konomiske forhold, ber vare virksornhedsansvaret, der er det primare,

at det ber tillegges afgarende betydning, at ingen af de tiltalte har haft en
fortjeneste ved det skete,

at de 1 hvernt tilfaelde ikke har handlet forsztligt,

AT
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at der alene er fundet ér eksempel pé, at en vognmand rent faktisk har gjort
brug af olietillegget, nemlig ved faktura udstedt til KIF Kolding
Elitehandbold.

at foreningens omsatning alene udger 7,5 mio. kr.

og

at der ved fastsattelsen af en eventuel bgde ber tages hensyn til det hidtidige
bedeniveau.

Rettens begrundelse og afgarelse.

De relevante bestemmelser 1 konkurrenceloven, lovbekendtgerelse nr. 1027
af 21. august 2007, har felgende ordlyd:

n

§6. Det er forbudt for virksomheder mv. at indg aftaler, der direkte eller in-
direkte har til formadl eller til folge at begrense konkurrencen.

Stk. 2. Aftaler efter stk. | kan f.cks. best4 i

1) at fastseette ...salgspriser ...

Stk. 3. Stk. 1. gzlder ogsi for vedtagelser inden for en sammenslutning af
virksomheder...

§23. Medmindre hajere straf er forskyldt efter anden lovgivning, straffes
med bede den, der forsztligt eller groft uagtsomt,
1) overtrzder § 6, stk 1,

stk. 3. Der kan palagges selskaber m.v. (Juridiske personer) strafansvar efter
reglerne i straffelovens kapitel 5. Ved udmaling af straf efter stk. I og 2 skal

der ved fastszttelse af bedens storrelse ud over de almindelige regler i straf-

felovens kapitel 10 tages hensyn til den juridiske persons omsztning det se-

neste ar forud for domsafsigelsen eller udstedelsen af et bade forleg.

Af lovens forarbejder frempgar vedrerende bestemmelseni § 6, stk. 1, at for-
buddet bade rammer aftaler m.v., der tilsigter begr®nsninger, selv om de ik-
ke far denne virkning, og aftaler mv. , der har sidanne virkninger, vanset in-
tentionerne. § 6 krever siledes ikke, at der faktisk har fundet en pévirkning
sted.

Det fremgar videre, at bestemmelsen i § 6, stk. 2, nr. 1, ogsa omfatter tilfzl-
de, hvor prisfastszttelsen sker inden for en brancheorganisation,

Endelig fremgér det vedrerende bestemmelsen i § 6. stk. 3, at begrebet ved-
tagelse kan omfatte vedtegter, beslutninger og henstillinger. Det er ikke no-
get krav, at vedtagelsen er juridisk bindende for medlemmerne. Begrebet
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sammenslutning af virksomheder omfatter brancheforeninger af enhver
slags.

Efter bevisferelsen lzgger retten til grund, at der fra Danske Busvognmeand
til samtlige medlemmer af foreningen blev udsendt de i anklageskriftet
nzvnte medlemscirkulaerer af 24. juni 2005, 8. september 2005 og 28. sep-
tember 2005, samt medlemsblad nr. 10 for oktober maned 2005.

Det lzgges til grund, at der i medlemscirkulzret af 24. juni 2005 blev ud-
sendt en oversigt, der viste, hvor meget den enkelte vognmand skulle forhe-
je sine samlede transportomkostninger med p4 en given dato (olietillegget).

I medlemscirkulzret af 8. september 2005 anbefalede Danske Busvogn-
mand pi det kraftigste alle medlemsvirksomhedeme at forhaje kundemnes
pris med et tilleg. Det fremgar samtidigt, at man i foreningen naturligvis var
opmearksomme pé, at konkurrencen virksomhederne imellem var meget
hérd, og at det derfor kunne vare problematisk at forheje priserne, hvis ikke
alle gjorde det.

Det l2gges endvidere til grund, at der den 20. september 2005 blev atholdt
mede i Danske Busvognmands hovedbestyrelse, hvor en af de tiltalte (IR

elle , ifglge referatet fra madet,
der er udarbejdet af tiltalt . oplyste, at der snarest
ville blive udsendt et standardbrev til medlemmeme, som det var meningen,
at medlemmerme skulle anvende som en orienteringsskrivelse overfor kun-
deme.

I medlemscirkulret af 28. september 2005 oplyste man medlemmermne om,
at man pé det seneste made i hovedbestyrelsen havde besluttet at opfordre
samtlige medlemmer, der udferte turist- og bestillingskarsel, til at forheje
kundernes pris med et olietilleg p& 4 procent med virkning fra 1. oktober
2005. Medlemscirkularet var samtidig vedlagt et udkast til brev, som man
sarntidig i cirkulzret opfordrede medlemmerne til at anvende pa eget brev-
papir som begrundelse overfor kundeme. I brevet meddelte man, at man for
kersel udfert fra den 1. oktober 2005 ville tillegge kundens faktura et tilleg
fer moms péa 4 procent til dekning af de foregede breendstofomkostninger.

I lederen 1 medlemsblad nr. 10 for oktober méaned 2004 udtalte tiltalt-

under henvisning til de tidligere udsendte medlemscirkula-
rer, at indholdet af det udsendte var, at medlemmer af Danske Busvogn-
mand pr. 1. oktober 2005 indferte et olietillzg pa 4 % til d=kning af de for-
pgede brendstofomkostninger, dog ikke for kontraktreguleret rutekersel.
Tiltalte afsluttede lederen med at understrege, at det var vigtigt at std sam-
men og sikre, at fra 1. oktober kertes der ikke buskersel uden, at der betaltes
et olietill®g pa 4 %., samt med ordene "Sti nu Sammen !!!".

Endelig legger retten til grund, at tiltaltc G i 2o

wyveu;

e
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blad i en artikel med et ordvalg, der stort set er identisk med det, der var an-
fert i medlemscirkularet af 8. september 2005, pA ny p4 det kraftigste anbe-
falede alle de turistkerende medlemsvirksomheder at forhaje kundernes pris
med et tilleg begrundet i olieprisernes stigning.

Retten finder, at de pAgzldende medlemscirkul=zrer og det pégzldende
medlemsblad efter deres ordlyd indeholder en szrdeles kraftig henstilling fra
Danske Busvognmend til samtlige medlemmer af foreningen til at indfere et
olietilleg pa 4 procent pa turist- og bestillingskarsel fra den 1. oktober 2005,
og at denne henstilling klart er egnet ti] at begrznse konkurrencen mellem
de af foreningens medlemmer, der kerer turist- og bestillingskersel, idet
opfordringen efter sit indhold tilsigter, at samtlige medlemmer haver prisen
med samme procentsats fra samme tidspunkt.

Retten har herved som anfert lagt vegt pa ordlyden i det udsendte materiale,
herunder at man bade i medlemscirkul®ret af 8. september 2005, men
navnlig i medlemsbladets leder indskarpede vigtigheden af, at
medlemmerme stod sammen, og understregede, at det ville vaere
problematisk, safremt ikke alle medlemmer forhgjede prisen med
olietilleegget. Der synes séledes ikke at vare tale om en fakultativ lesning
for medlemmerne. Retten har endvidere lagt vegt pa, at man i forbindelse
med henstillingen om at indfere det pAgzldende olietilleg forst udsendte en
skematisk opstillet oversigt over beregningen af olietillegget, og senere et
standardbrev, som de enkelte medlemmer kunne anvende overfor deres
kunder. En sddan form for vejledning understreger efter rettens opfattelse
ligeledes, at Danske Busvognmeand tilsigtede at pdvirke samtlige
medlemmers adferd, og dermed begr®nse konkurrencen. Dette understreges
ligeledes af, at det ifslge medlemscirkulzret af 28. september 200S fremstod
som en beslutning, der var truffet af foreningens hovedbestyrelse, selvom
dette ikke var tilfzldet, idet det pa baggrund af de afgivne forklaringer mé
l=gges til grund, at hovedbestyrelsen alene var blevet orienteret herom.

Retten finder p4 denne baggrund, at det udsendte materiale er omfattet af
forbuddet i konkurrencelovens § 6, stk. 1, jf. stk. 3.

Det skal for god ordens skyld tilfejes, at det af anklageren er gjort geeldende,
at nervaerende sag ikke er omfattet af konkurrencelovens § 7, stk. 1, og at
dette ikke er bestridt af forsvareren.

Med hensyn til tiltalt<{ D s ti:=!t
‘lzgger retten efter bevisferelsen til grund, at tiltalte

som administrerende direkter i Danske Busvognmand er

ansvarlig for den information, der udsendes til medlemmeme. Tiltalte
er vicedirekter i foreningen og refererer direkte og
alene til tiltalte . og han har en s®rdeles selvstendig

funktion i foreningen blandt andet i forbindelse med udsendelse af materiale
til medlemmeme. Afsnittet om olictillegget og den tilherende oversigt med
beregninger over olietillzggets sterrelse i medlemscirkuleret af 24. juni
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2005 er sdledes skrevet af tiltalt og udsendt til
medlemmerne, uden at tiltalt var bekendt med

indholdet. Spergsmélet om indferelse af olietillegget blev droftet pa flere
mandagsmeder afholdt i Danske Busvognmand efter sommerferien 2005

disse meder, at han efterfelgende skrev om olietillegget i medlemsbladet af
8. og 28. september 2005. Tiltalte (NGRS s: heller ikke disse
to medlemscirkularer, inden udsendelsen til medlemmeme, men han er enig
i, at spergsmaélet om olietillegget lebende blev draftet pd mandagsmedeme.
Tiltalte skrev lederen i Danske Busvognmands
medlemsblad for oktober maned, hvori han for farste gang nevnte
olietillggets precise sterrelse pa 4 procent, hvilket tiltalte

efterfelgende skrev i medlemscirkularet af 28. september
2005. Begge de tiltalte var til stede under medet i foreningens
hovedbestyrelse den 20. september 2005, hvor én af de tiltalte orienterede
bestyrelsen om olietillegget og standardbrevet, der skulle udsendes til
medlemmerne.

Under disse omstezndigheder, hvor der saledes lebende har veret drefielser
og samarbejde mellem de tiltalte \GNEERGGGD =

finder retten, at de som anfert i anklageskriftet i forening og efter
gensidig forstielse med hinanden forfattede, udarbejdede og lod foreningen
udsende de pagzldende medlemscirkulzrer og det pagaldende
medlemsblad, ligesom de pa hovedbestyrelsesmedet den 20. september 2005
redegjorde for og orienterede om, hvordan de agtede at fa foreningens
medlemmer til i fzllesskab at anvende det omhandlede oliepristilleg.

Retten finder endvidere, at det mé have stiet klart for de tiltalte, at de
pigazldende medlemscirkulerer og det pAgzldende medlemsblad havde et
konkurrencebegrensende formal og/eller felge. Retten har herved lagt vagt
pa indholdet af medlemscirkulzrerne og medlemsbladet, navnlig
medlemscirkul®ret af 8. septemnber 2005 samt lederen og artiklen i
medlemsbladet, hvor der udtrykkeligt henvises til, hvorledes olictillegget
kan pavirke konkurrencen indenfor branchen. Retten har endvidere lagt vagt
pi, at DitoBus A/S allerede ved mail af 7. juli 2005 rettede henvendelse til
Danske Busvognmznd og gjorde opmerksom p4, at der efter selskabets
opfattelse var tale om en opfordring til samlet at h&ve priserne, og at de
tiltalte p4 trods heraf ikke foretog noget for at synliggere, at der ikke var tale
om en sddan opfordring.

Retten bemarker i den forbindelse, at de tiltaltes forklaring om, at der alene
var tale om en ren politisk provokation, som felge af de problemer, der var i
branchen efter sovebussagen, ikke kan fere til et andet resultat. Retten har
herved navnlig lagt vaegt pa, at der hverken i det udsendte materiale eller i
@vrigt synes at vare holdepunkter for at kunne legge de tiltaltes forklaring
herom til grund. Ordvalget i det udsendte materiale og den omstendighed, at
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der samtidig blev udsendt udfarlig vejledning i form af beregningsoversigter
og standardbrev, taler imod, at der alene skulle vere tale om en politisk
provokation.

Da de riltalte{ Do it

sdledes efter rettens opfattelse forsetligt har overtradt forbuddet i
konkurrencelovens § 6, stk. 1, jf. stk. 3, jf. § 23, er de tiltalte skyldige efter
anklageskriftets forhold 2.

Med hensyn til tiltalte Danske Busvognmand bemarkes, at overtrzdelsen af
forbuddet i konkurrenceloven er begaet af foreningens administrerende
direkter og vicedirekter, som led i deres arbejde for foreningen, hvorfor ogsa
foreningen er skyldig efter anklageskriftets forhold 1, jf. straffelovens § 27.

Med hensyn til strafudmalingen fremgar det af forarbejdeme til lov nr. 426
af 6. juni 2002 vedrerende bestemmelsen i § 23, stk. 3, blandt andet, at der
med lovforslaget er tilsigtet en forhejelse af bedeniveauet for overtradelse
af konkuwrrenceloven, og at forralet med det foreslaede 2. pkt. er at sikre, at
beder, der pilagges juridiske personer for overtredelse af
konkurrenceloven, har et tilstreekkeligt hejt niveau til at virke afskrakkende,
men at det samtidig understeges, at der ved bedeudmalingen skal tages
hensyn til straffelovens almindelige regler og den juridiske persons
omsatning. Det fremgéar endvidere af lovforslagets bem&rkninger, at der
ved fastszttelsen af bedestraf for overtredelse af konkurreceloven primert
skal tages udgangspunkt i lovovertrzdelsens grovhed og varighed samt den
juridiske persons omstning.

Ved vurderingen af lovovertredelsens grovhed skal der i felge lovforslagets
bemarkninger i overenstemmelse med den hidtil geldende lov sondres
mellem mindre alvorlige overtradelser, alvorlige overtradelser og meget
alvorlige overrzdelser. Ud fra et gnske om at opnd en vis tilnermelse til
bedeniveauet for overtreedelse af EU-konkurrencereglerne forudsattes det i
bemarkningeme, at det vejledende grundbeleb for en mindre alvorlig
overtredelse af konkurrenceloven ber ligge i sterrelsesordenen fra 10.000 -
400.000 kr., for en alvorlig overtredelse fra 400.000 - 15 mio. kr. og for en
meget alvorlig overtradelse fra 15 mio Kr. og derover.

Ved vurderingen af varigheden kan der ifolge bemaerkningeme sondres
mellem en overtrzdelse af kortere varighed svarende til mindre end 1 &r, af
mellemnlang varighed svarende til 1-5 &r og af lang varighed svarende til
over 5 &r.

Ved vurderingen af den juridiske persons omsatning fremgér det bl.a. af
lovforslagets bemarkninger, at det ikke er kon¢ernomsatningen, men alene
omsatningen i den virksomhed, der har begiet overtrzdelse, der skal tages
hensyn til ved badefastszettelsen. Endelig fremgér der af loviorslagets
bemarkninger, at de angivne bemaerkninger om bagdeniveauet har karakter
af et udgangpunkt for straffaststtelsen, som kan fraviges af domstolene i
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opad- eller nedadgiende retning, hvis der i den konkrete sag foreligger
skarpende eller formildende omstzndigheder.

Med hensyn til tiltalte Danske Busvognmznd finder retten, at der i relation
til foreningens omsatning alene skal legges vagt pd oms2tningen ved
turistkersel, da foreningens lovovertrzdelse alene relaterede sig til
turistkersel. Oms=tningens sterrelse er ifelge notat fra november méned
2007 fra Danske Busvognmand 3-4 mia. kr. arligt, hvilket ifalge tiltalte
forste forklaring i retten nok var for lavt sat. Tiltalte
har senere under sagen udarbejdet notater, hvoraf
fremgar, at omstningen for turistkersel er 0,7 mia. kr. &rligt, og han har
forklaret, hvorledes han har foretaget denne beregning. Retten finder ikke, at
det er muligt at fastsla omsztningens precise sterrelse, men l&gger disse
oplysninger til grund ved fastszttelsen af beden.

I relation til lovovertrzdelsens grovhed finder retten, at den skete
lovovertredelse mé betragtes som en alvorlig overtrzdelse, Retten har
herved lagt vagt p4, at der er tale om en forsatlig lovovertredelse, og at
Danske Busvognmnd er en landsdakkende brancheorganisation, hvor ca.
90 procent at de busvognmend, der kerer turistkersel, er medlem af
foreningen. Den potentielle skade ved udsendelse af konkurrencebegrazn-
sende materiale til medlemmerne er derfor stor.

Retten finder samtidig, at det mé anses for formildende omst@ndigheder, at
der under sagen alene er dokumenteret ét tilfelde, hvor en kunde rent faktisk
er blevet opkraevet et olietill2g samt et omend misforstiet forseg herpa. Det
mé pa samme madde tillegges betydning, at Danske Busvognmand ikke har
haft nogen skonomisk vinding ved lovovertreedelsen, samnt at udsendelsen af
materialet skal ses 1 lyset af den ekonomisk betrzngte situation, som
vognmandene befandt sig 1 som folge af sovebussagen, hvor der ifelge de
forelipgende forklaringer ikke var politisk opbakning til at give
vognmendene gkonomisk stette.

I relation til lovovertradelsens varighed legger retten vaegt pa, at
Konkurrencestyrelsen allerede den 21. november 2005 gik ind 1 sagen og
foretog kontrolbesgg hos forskellige busvognmand

Pa denne baggrund finder retten, at baden for tiltalte Danske Busvognmeend,
der fastsattes efter konkurrencelovens § 23, stk. 1, nr. 1, jf. stk. 3, jf. § 6,
stk. 1, jf. stk. 3, passende kan udmales til et beleb pa 1. mio. kr.

Med hensyn til tiltalte (P oc

har retten ved badens fastszttelse pA den ene side lagt vagt pa, at begge de
tiltalte i deres stillinger som henholdsvis direkter og vicedirekter for Danske
Busvognmand har staet for udarbejdelsen og udsendelsen af materialet til
medlemmeme, og at de forsatligt har overtrddt besternmelserne i konkurren-
celoven. Pé den anden side har retten lagt vegt pa, at ingen af de tiltalte har
opndet en ekonomisk vinding ved lovovertrzdelsen, og at deres handlinger
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skal ses i lyset af, at deres medlemmer var gkonomisk presset som felge af
sovebussagen. Det bar samtidigt tillegges betydning, at den ved lov nr. 425
af 6. juni 2002 indferte strafskzrpelse omfattede juridiske personer, og ikke
umiddelbart fysiske personer, ligesom det generelt i sddanne sager er virk-
somhedsansvaret, der er det primare. P4 denne baggrund, og sammenholdt
med det hidtidige bedeniveau i sadanne sager, finder retten, at en bade sva-
rende il en bruttomanedslen er for hej, men at beden, der fastszttes for hver
af de tiltalte efter konkurrencelovens § 23, stk. 1, nr. 1, jf. § 6, stk. 1, jf. stk,
3, passende kan udmales til et beleb svarende til en nettoméanedlen for hver
af de tiltalte med en forvandlingsstraf som anfert nedenfor.

Thi kendes for ret:
Dans v znd

Tiltalte Danske Busvognmeand straffes med en bede pa 1 mio. kr.

Tiltal Qg DD < = ffes med en bade pi 35.000 k.

Forvandlingsstraffen er fengsel i 14 dage.

Tilralte SN st 2 {fs med en bede p4 25.000 kr.

Forvandlingsstraffen er fengsel 1 14 dage.
De tiltalte skal betale sagens omkostninger, herunder 73.000 kr. + moms i
salr til den beskikkede forsvarer, advokat Knud Meden.

Charlotte Bliss Elmquist

Udskriftens rigtighed bekraftes.
Kebenhavns Byret, den 3. april 2009

Heidi Jespersen
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