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Resumé

1. | forbindelse med behandlingen af et anmeldiiationssystem til kalkulation af lakarbejder
har Konkurrencestyrelsen valgt at foretage en vurdeaf Autotaks.

2. Autotaks er et edb-kalkulationssystem, der bswgdorsikringsselskabers taksatorer og
autoveerksteder til hjeelp til kalkulation af priger reparation og lakering af forsikringsdaekkede
autoskader.

3. Autotaks indeholder for neesten alle bilmoddilandt andet data om deres reservedele,
fabrikstider for udskiftning heraf, lakeringstider hver karosseridel, reservedelspriser og
lakpriser/lakforbrug. De vejledende reservedelgpres de samme, som de danske bilimportarer
udsender til deres forhandlere/veerksteder.

4. Alle disse data er vejledende og er meget &téendre i systemet. Autotaks’ data og opbygning
stammer fra det schweiziske Audatex system, hve&P (forsikringselskabernes og
pensionskassernes erhvervsorganisation) har é&etsli Systemet anvendes i 20 andre lande.

5. F&P formidler Autotaks videre til hhv. forsikgsselskaber og veerksteder uden vederlag. F&P
aendrer ikke i systemets data inden det viderefdesjdigesom F&P ikke handhaever brugen af
Autotaks og systemernes normeringer.

6. Autotaks har et underliggende system, hvoredé&elte forsikringsselskab og det enkelte
autoveerksted skal fastleegge en timepris og anditgsaaftaler, f.eks. reservedelsrabatter.
Systemet statter dermed muligheden for at frawgeesnets normeringer, og tvinger parterne til at
aftale en individuel timepris. Disse forhandlinggger udgangspunkt i skadens omfang og
parternes forhandlingsstyrke.

7. Autotaks vurderes ikke at udggre en konkurreegebnsning som omfattet af
konkurrencelovens § 6, stk. 1. Systemet har hvetikéarmal eller til falge af begreense
konkurrencen. Systemet fremmer parternes kommuaika@ir reparationsprisen pa en bil skal
forhandles, og gger forsikringsselskabernes indsegarationens omfang. Systemet laegger
endvidere op til, at parterne selv skal indga uingipende individuelle aftaler, hvorved en
samordning undgas.

Afggrelse

8. Det meddeles F&P, at deres formidling af Autstlkiilkulationssystemet, herunder AT-lak, ikke
er omfattet af konkurrencelovens § 6, stk. 1.



Sagsfremstilling

Sagens anledning

9. Pa rddsmgdet den 16. december 1998 behandled@ienceradet henholdsvis autolakerernes
kalkulationssystem, FAI euro LAK og skadeopggredgstemerne, Autotaks og AT-lak (Autotaks
systemerne).

10. Radet fandt, at Autotaks systemerne bl.a. ioldiélprisnormeringer, som begreensede
autoveerkstedernes mulighed for at fastseette deses pforbindelse med udfgrelsen af
autoskadearbejde for forsikringsselskaberne. Radletd derfor aftalerne ophaevet i henhold til
konkurrencelovens 8§ 6, stk. 1.

11. Konkurrenceradet fandt, at FAI euro LAK'’s vegmde satser for materialeforbrug og
tidsforbrug kunne udgare en konkurrencebegraenssimigl med konkurrencelovens § 6, stk. 1.
Radet fandt ikke, at aftalen havde en konkurrengebasning til formal, men fandt derimod, at
falgen af aftalen udgjorde en konkurrencebegraegsdennormeringerne i systemet medfarte en
vis ensartethed i lakerernes kalkulation af lakjaldlneRadet vurderede dog, at det anmeldte system
kunne leve op til betingelserne for en individuébyelse som oplistet i konkurrencelovens § 8, stk
1, jf. stk. 2.

12. Den individuelle fritagelse af FAI euro LAK $gmet udlgb den 1. maj 2001, og FAI
(Foreningen af Auto- og Industrilakerere) har pa daggrund ansggt om en fornyet fritagelse i
medfgr af konkurrencelovens § 8, stk. 4. | forbleddiermed har FAI gjort Konkurrencestyrelsen
opmaerksom pa, at Autotaks systemerne ligner FAJ BAK systemet meget.

13. Konkurrencestyrelsen har pa den baggrund ealigtretage en vurdering af Autotaks
systemerne i forbindelse med vurderingen af FAbd&K systemet.

Markedsbeskrivelse

14. Der blev i 2000 anmeldt cirka 578.663 motorkajsskader til forsikringsselskaberne i
Danmark. Pa den baggrund blev der udbetalt cifk®077 mio. kr. i erstatning til
forsikringstagerné.

15. Forsikringsskader pa biler bliver reparereepforsikringsselskabs regning med et
autoveerksted som hovedentreprengr. Visse arbajdef.sks. lakering, bliver typisk udfart i
underentrepriser hos specielle lakeringsveerkst&aesikringstageren veelger som hovedregel selv,
hvilket veerksted, der skal udfare reparationent(fiiee veerkstedsvalg").

16. P& grund af det hgje pris- og afgiftsniveadear altovervejende del af bilerne i Danmark
kaskoforsikrede, ca. 90 pct. af bilparken er fildatkoforsikret mens det tilsvarende tal for
mellemeuropaeiske lande er 10-25 pct.

17. Hovedparten af skadede biler repareres farsikringsselskabs regning, hvoraf ca. 80 pct. af
reparationerne opggres ved brug af Autotaks systeme



18. Der findes i Danmark ca. 5000 autoveerkstederathar de ca. 1700 erhvervet Autotaks
systemerne, og ca. 1.000 vaerksteder er meget dktigere af systemet.

19. Autotaks, herunder AT-lak, anvendes nar fonsgjgselskab og autoveerksted skal fastszette
prisen for reparation og lakarbejde af en skadeSystemet hjeelper taksatoren fra det givne
forsikringsselskab med at vurdere, hvor lang tidjeen skade tager at udrette, hvad reservedelen
ca. koster, hvor meget lak, der skal bruges tidtadgen osv. Pa baggrund heraf kan veerkstedet og
taksatoren starte forhandlingerne og fastseettakigte variable i systemerne efter den konkrete
sag og parternes forhandlingsstyrke.

Parterne
Forsikring og Pension (F&P)

20. Forsikring og Pension er forsikringsselskabgowgde tveergdende pensionskassers
erhvervsorganisation i Danmark. F&P blev danné&d7lunder navnet Radet for Dansk Forsikring
og Pension. Det skete gennem en sammenlaegningafaksigr-Societetet og
Arbejdsmarkedspensionsradet (AMPR). Den 1. jan@80 blev navnet sendret til Forsikring og
Pension.

21. Hovedparten af forsikringsselskaber, pensicsskaog generalagenturer i Danmark er medlem
af F&P. | 2001 var der 203 medlemmer fordelt p&&Acerner, administrationsfaellesskaber,
agenturer eller enkeltselskaber samt to informatizedlemmer.

22. F&P har licens til Autotaks systemerne i Darkhaf&P formidler systemet til en raekke
organisationer i Danmark, hvorved Autotaks systemanvendes i stort set hele
autoreparationsbranchen.

23. F&P har oplyst, at de ikke tager betaling fonfidlingen af Autotaks systemerne. Arsagen
hertil er, at systemet er et kommunikationsmedi#emedet enkelte forsikringsselskab og
veerksted. Har begge parter ikke systemet, vil dedfare, at forsikringsselskabet er ngdt til at
sende en taksator ud til vaerkstedet, nar bilendeskkal takseres. Dette vil i leengden koste
forsikringsselskaberne mere end det, der kunneivekipa salg af Autotaks systemerne.

Autobranchens brugere af Autotaks systemerne

24. Dansk Automobilforhandler Forening (D.A.F) futotaks systemerne af F&P og
videreformidler systemerne til sine medlemmer,ateautoriserede autoforhandlere og autoriserede
autoveerksteder.

25. D.A.F. er bilboranchens stgrste brancheorgaaisdD.A.F havde i 1999 896
medlemsvirksomheder, der repraesenterer 41 bilmaagk&i09 forhandlere af nye biler. D.A.F’s
medlemmer omsatte i 1999 for i alt 49,9 mia. kr.<2gtmingen deekker over salg af nybiler, brugte
biler, reservedele og reparationer.

26. F&P formidler ogsa Autotaks systemerne tila@mglraekke andre organisationer og selskaber i
autobranchen:



- Centralforeningen af Autoreparatgrer (CAD), hvisdieenmer er de ikke autoriserede
autoveerksteder,

- Sammenslutningen af Karrosseribyggere og AutogmeitDanmark (S.K.A.D), hvis
medlemmer er ikke autoriserede karrosseribyggeiutmpprettere og

« SMC-Data, Volvo Bilia / Volrat, Datamann A/S, D.A,QADP Dealer Service Denmark,
Cykelhandlerkeaeden, T-Systems, RST Helios, AutomestéutoPartner.

Autotaks kalkulationssystemet

27. Autotaks bygger pa det internationale skadesmigessysterudatex med visse tilpasninger
(dansk sprog, danske bilmodeller mv.).

28. Audatex kalkulationssystemet er oprindeligtikigy af en raekke tyske taksatororganisationer,
der ogsté'?l har udviklet kalkulationssystemet Eurgtéxpaggrund af hvilket FAI euro LAK er
udviklet’.

29. Audatex systemet ejes i dag af Audatex AG w&ih, der formidler licensaftaler til brugere i
20 andre lande herunder F&P, der p& baggrund af en bestyrelseghing i F&P, har haft
rettighederne i Danmark siden 1990. Selskabet AaxdambH i Tyskland varetager systemets
datavedligeholdelse og bearbejdning af data fortilyeodeller.

30. Audatex indeholder som udgangspunkt en bildafabrikstider, reservedelsdata,
lakeringstider, et kalkulationsprogram, PC-grafikem del hjeelpeprogrammer. Den danske udgave
Autotaks er eendret pa nogle punkter, for eksempsp®get sendret til dansk. For det andet
indeholder Autotaks kun de bilmodeller, der kandsasbDanmark. Endelig indeholder Autotaks de
danske reservedelspriser, gennemsnitlige danskellabspriser, danske fotos og dansk
kommunikation.

31. Nar et forsikringsselskab bruger Autotaks laeggéskabet selv oplysninger ind i en dertil
indrettet del af systemet pa baggrund af forsilsssiskabets individuelle aftaler med
autoveerkstedet. Denne del indeholder de veerkstegjstiser og andre specielle aftaler, som det
pagaeldende forsikringsselskab har med de enkeliesteder, se ogsa bilag 1.

32. Alle de data, som Autotaks indeholder heruhdeie de, der ligger i det grundlaeggende system
og dem, der som udgangspunkt forhandles individueltem veerksted og forsikringsselskab bl.a.
veerkstedstimeprisen, kan meget let aendres i foelsadned takseringen af en skade. Dette
betyder, at bl.a. reservedelspriserne kan aendrissf.bks. forsikringsselskabet far rabat pa
reservedele, eller der anvendes en brugt reservedel

33. Autotaks systemet bliver anvendt af 51 forsigsselskaber (ca. 350 taksatorer) og cirka 1700
veerksteder. | 2000 blev der foretaget 400.000 Katianer.

34. De enkelte elementer i Autotaks gennemgas rfieden
Beregning af arbejdstid

35. De indeholdte fabrikstider i Autotaks omfattevedsagelig tid til udskiftningsarbejde.
Herudover kan der forekomme arbejde i forbindelsel wpretning og reparation af skadede dele,



hvor tidsforbruget ikke er fastsat i Autotaks. Beitisforbrug aftales fra skade til skade mellem
taksator og veerksted.

Reservedels- og materialebetalingen

36. Autotaks systemet indeholder data om resergddealamtlige modeller for hvert af de 22
bilmeerker og 245 bilmodeller, herunder oplysninggwvejledende udsalgspriser, der er givet af de
pageeldende producenter eller importarer.

37. Ved brug af uoriginale reservedele anvendepélgieldende vaerksteds normale priser, medens
prisen aftales konkret mellem taksator og veerkeggebbrug af brugte reservedele.

38. For hvert bilmaerke er der endvidere angivatekke yderligere omkostninger.
Ombkostningerne til hjeelpematerialer (ilt, gas, C@2,tvist etc.) og miljgomkostninger er fastsat
som en procentdel af arbejdstidsbetalingen. Omkugtn til smamaterialer (clips, skiver, skruer
etc.) er fastsat som en procentdel af reservedgisbie

Timepriser
39. Disse er ikke fastlagt i Autotaks systemet.

40. Autotaks systemet er indrettet med et undesghdg system, jf. punkt 31 hvor hvert
forsikringsselskab og hvert veerksted kan ga intheg individuelle aftaler for deres samarbejde, se
ogsa bilag 1. | dette underliggende system kareaftan timepriser, materiale rabatter,
brugtdelsaftaler, tidsforbrug osv. indtastes.

41. | praksis fungerer systemet saledes, at nforsikringstager henvender sig til et veerksted og
oplyser hvilket forsikringsselskab, denne er famsiihos, vil veerkstedet taste dette i et dertil
indrettet felt i Autotaks. Forhandlingen med taksah om den pagaeldende skadespris vil herefter
forega med udgangspunkt i den relevante aftaleemetietop disse to parter.

42. | Autotaks systemet ligger en selvsteendig lelk-AT-lak, der beskrives nedenfor.
AT-lak

43. Som naevnt ovenfor indeholder Autotaks ogsalenel, AT-lak. AT-lak og FAI euro LAK, der
anvendes af autolakererne, er som udgangspungtsgtrome system, idet alle normeringer og data
i systemerne stammer fra de samme selskaber (KuwgtAZT).

44. AT-lak indeholder oplysninger om bilmaerker-ragdeller med angivelse af arbejdsbeskrivelser
og behandlingsmgnstre. Systemet angiver det gemiiiyes tidsforbrug for de forskellige
arbejdsopgaver og det gennemsnitlige materialedgri®ystemet indeholder ligeledes oplysninger
om de gennemsnitlige materialepriser

45. FAIl euro LAK anvendes af lakeringsvaerksted@dalt lakeringsarbejde pa biler. AT-lak
finder derimod anvendelse pa forholdet mellem foisgsselskabet og det autoveerksted, der har
den skadede bil til reparation, og ikke direkterhbldet mellem autoveerkstedet og det
lakeringsveerksted, der udfarer lakeringsarbejdeterentreprise for autovaerkstedet.



46. De enkelte elementer i AT-lak systemet gennemeélenfor.
Beregning af arbejdstid

47. AT-lak angiver en normeret gennemsnitstid (iskarttid) for de enkelte arbejdsopgaver.
Gennemsnitstiden er fastsat af det tyskeforsknisgjsiit AZT pa basis af en raekke tidsstudier.

Beregning af materialebetaling

48. AT-lak indeholder en normering af det gennettigeimaterialeforbrug ved de forskellige
arbejdsopgaver. Materialeforbruget er fastsat af pZ basis af arealopmalinger og
behandlingsmgnstre for hver enkelt arbejdsopgave.

49. Systemet indeholder endvidere en angivelseatdémalepriser. Det drejer sig om priserne pa de
forskellige typer lak, der anvendes samt priseempésckke hjaelpematerialer. AZT har fastsat
priserne som et veegtet gennemsnit af de fire st@gérandgrers salgspriser.

50. AT-lak systemet foretager pa basis af disssepog materialeforbruget automatisk en
beregning af den samlede materialebetaling, idet siesstemet er mulighed for at indtaste et
"materialeindeks” til beregning af en materialeas@an

51. Systemet har som udgangspunkt et materialesno@k 00, svarende til den gennemsnitlige
materialepris dvs. en avance pa 0 pct. Det er tegrep det det enkelte veerksted at fastsaette en
gennemsnitlige materialeavance, som det ma forseateutolakereren (der udfarer lakarbejdet i
underentreprise) vil forlange. Dette sker i prak&d at eendre materialeindekset. Seettes indekset ti
f.eks. 120, kalkulerer systemet med en gennentgmitfiterialeavance pa 20 pct.

Miljgtillaeg

52. Herudover indeholder AT-lak et miljgtilleeg, dmregnes som en procentdel af den samlede
materialepris. Det er op til det enkelte veerkstefdistseette denne procentdel.

Timepriser og avancer

53. AT-lak systemet indeholdargen vejledende timepriser aggen vejledende avancer. Disse
skal aftales separat mellem det enkelte veerkstetbbgnkelte forsikringsselskab.

54. Samlet set kan der hentes normeringer for @bdj materialeomkostninger og
materialeforbrug i AT-lak systemet. Hertil skal d@gges materialeavance, timelgn og miljgtilleeg.

Vurdering
55. Autotakssystemet har ikke veeret anmeldt til ilorencestyrelsen i dets nuvaerende form.
Styrelsen har ex officio taget systemet op til vaunag i forbindelse med vurderingen af det

anmeldte FAI euro LAK system.

56. Forsikringsselskaberne og autoveerkstedernerdemvervsvirksomhed, hvorfor Autotaks
systemernes anvendelse i Danmark er omfattet dfukmenceloven, jf. 8 2, stk. 1.



57. Medlemmerne af F&P og autoreparationsbranchergere af Autotaks systemerne har
tilsammen en omseetning, der langt overstiger 1 knigAllerede af den grund, kan det fastslas, at
aftalerne ikke er undtaget fra forbudet i konkuocedovens 8§ 6, stk. 1, som fglge af bagatelreglerne
i lovens 8 7.

Det relevante marked

Det relevante produktmarked

58. Forsikringsskader pa biler bliver udbedretggikringsselskabets regning med et autoveerksted
som hovedentreprengr. Visse skader — som f.ekskaaler - kan blive udfart i underentrepriser hos
selvsteendige lakeringsveerksteder.

59. Autotaks, herunder AT-lak, anvendes dog kun Baip til beregning af den pris, som
autoveerkstedet kan tage af forsikringsselskabeteDekluderer savel prisen for
reparationsarbejdet som lakarbejdet, hvad enteriladen foretages af veerkstedet selv eller af en
selvsteendig lakerer.

60. Autotakssystemet indeholder data om de flestegge bilmaerker og -modeller. Systemet
omfatter bade vare- og personbiler.

61. Det relevante produktmarked i sagen fastleeggesenhver form for autoskadearbejde,
herunder plade- og lakeringsarbejde pa personetpsarebiler.

62. Pa trods af, at lak-, karosseri,- plade- oguaionsarbejder som regel ikke er substituerbare
ydelser - men snarere er komplementaere - foretdgyekke en separat opdeling af disse ydelser,
da Autotaks systemerne indeholder alle disse ydedgeda det ikke har betydning for sagens
udfald i gvrigt.

Det relevante geografiske marked

63. Som tidligere naevnt er langt stagrstedelen traparationerne i Danmark forsikringsdaekkede. |
henhold til "det frie veerkstedsvalg”, som naestéa falrsikringsselskaber tilbyder deres kunder, vil
en forbruger som regel kare til det neermeste/masilige autoreparationsveerksted.
Autoreparationsvaerkstedet vil herefter af tidsmges&isager ogsa oftest veelge en lakerer i
naerheden af veerkstedet.

64. Det er Kklart, at forbrugere i det omfang de s&hl betale skaden vil veere mere kritiske med
hvilket veerksted de vaelger. Saledes ma det antagdenne kundegruppe vil veere tilbgijelig til at
kere lidt laengere efter et veerksted, der til gedgeebilligere. Statistikken tyder imidlertid pd, a
maengden af forbrugere, der krydser graensen i damladning ligger pa et minimum.

65. Danmarks Statistik opger normalt kun im- ogpeksaf varer, ikke af serviceydelser.
Konkurrencestyrelsen har imidlertid faet foretag@tcialkarsler, hvoraf fremgar, at savel eksport
som import af reparations- og lakeringsydelser uégameget lille procentdel af det samlede
indenlandske saly.

66. Det relevante geografiske marked afgreensefidretieDanmark.



Konkurrencelovens § 6, stk. 1-3

67. Audatex systemet, som danner grundlag for Aktsystemerne, ejes af det schweiziske
selskab Audatex AG, der formidler licenser til ietgserede virksomheder i hele verden. Audatex
AG har siden 1990 solgt en licens til systemef&iP, der i overensstemmelse med licensen
tilpasser systemet til danske forhold, men i gvikige sendrer ved systemets normerede satser.

68. Ved vurderingen af Autotaks systemerne ma indgde leveres fra en tredjemand, der ikke
ngdvendigvis har sammenfaldende interesser meensgtt brugere, forsikringsselskaberne og
autoveerkstederne.

69. F&Ps formidling af Autotaks til autobranchemgamnisationer og veerksteder er vertikale aftaler,
da forsikringsselskaberne er kunder hos vaerkstedaénr forsikringsdaekkede biler skal
repareres/lakeres. Beslutningen i F&P om, at exevBcensen til Autotaks, er imidlertid en
horisontal branchevedtagelse.

70. Det forhold, at der er indgaet en aftale melterarancheforeninger, der hvad aftalen angar,
befinder sig i hvert sit omsaetningsled er — ifdt&d® - ikke udtryk for, at der er truffet en
vedtagelse om at binde medlemmerne i de respdhtarecheforeninger til at anvende Autotaks
systemerne.

71. Nedenfor vurderes det, om Autotaks systemeandillformal eller til falge, at begreense
konkurrencen mellem autoveerksteder i Danmark, sofiattet af konkurrencelovens 8 6, stk. 1, jf.
stk. 2.

Konkurrencebegraensning

72. Det ma vurderes, at Autotaks systemerne ikkéilfarmal at begreense konkurrencen mellem
autovaerksteder. Systemerne indeholder ikke abekbatairrencebegraensninger og er hverken et
redskab til at samordne priser eller avancer. Ak®systemerne kan derimod anvendes til
fakturering, idet aftaleparterne efter forhandlingelen konkrete skadesag indtaster de aftalte
variable og den aftalte timepris og dermed autcskdéir en komplet faktura, indeholdende alle de
ngdvendige oplysninger.

73. Audatex kalkulationssystemet (hvoraf Autotalétspringer) er oprindeligt udviklet af en raeekke
tyske taksatororganisationer og vedligeholdes npethteringer af data fra bilfabrikkerne og
malinger og tidsstudier fra forskningsinstitutt®ataene i systemet er efter det oplyste ikke
udarbejdet med henblik pa at enten fastseettestipeiau eller gge hhv. saenke priserne pa
reparationsarbejder. Dataene daekker kun malellger&r, hvortil F&P har lagt de vejledende
reservedelspriser.

74. Disse vejledende reservedelspriser er de sarajieelende videresalgspriser, som hver enkelt
bilimportar giver til sine forhandlere/autoriseraegderksteder. De vejledende videresalgspriser kan
for de fleste bilmaerkers vedkommende hentes p&abikarnes hjemmesider, hvorfor Autotaks
systemets formidling heraf ikke udgar en udveksihgommercielt falsomme oplysninger.
Systemets dataformidling kan derfor ses som etgajeailddel til en hurtigere skadeopggrelse
sammenstillet med de prisvejledninger, som findeet ivertikale forhold mellem importgr og
forhandler/veaerksted.



75. Endvidere skal det tilleegges veegt, at alleofakti systemet er meget lette at sendre, ligesom
systemet pa ingen made tilskynder til konkurrengedemsende adfaerd i forbindelse med
anvendelsen af Autotaks systemerne.

76. Inde i Autotaks har det enkelte forsikringsisaiisen database, hvor selskabets aftaler med de
enkelte vaerksteder ligger. Et veerksteds timepageanvendelse af de normerede variable er
saledes afthaengige af, hvilket forsikringsselskalkdetraherer med. Ligeledes er de betingelser et
forsikringsselskab opnar hos vaerkstederne afhaeadjigwilket vaerksted forbrugeren har valgt at
kare sin bil ind pa.

77. Systemet leegger altsa op til, at timepriserder-ofte udger en betydelig del af den samlede
regning - og anvendelsen af de normerede fakt@gstemet aftales individuelt mellem det enkelte
veerksted og det enkelte forsikringsselskab.

Specielt om AT-lak

78. Vedrgrende anvendelsen af AT-lak gar de oventedorhold sig ligeledes geeldende. AT-lak
normerer tidsforbrug, materialeforbrug og matenai&ostninger, men indeholder ingen vejledende
timepriser og ingen avancer pa materialernes insiuier.

79. Det skal endvidere bemaerkes, at nar forsiksieigkabet og veerkstedet forhandler prisen pa
lakeringsarbejdet har det i praksis virkningertfedjemand, lakereren, idet lakarbejdet udfares i
underentreprise af denne. Underentrepriseaftaldierme&aerkstedet og autolakereren er dog stadig
en separat aftale, der skal forhandles mellem disparter. Har autovaerkstedet saledes forlangt et
for lille belgb af forsikringsselskabet for arbejdeésikerer vaerkstedet at matte betale lakereren e
hgjere pris for arbejdet.

80. Det forhold, at autoveerkstedet forhandler lemigsrmed forsikringsselskabet, har en vis lighed
med byggebranchens entreprengraftaler, hvor deletigs i den samlede entreprisesum, skal veere
plads til hhv. el-arbejde, murer-arbejde osv.

81. Samlet ma det vurderes, at AT-lak hverken ihfortmal eller til falge af begraense
konkurrencen, da aftalen ikke er udtryk for en nemmg af priserne for lakarbejde. AT-lak er i
lighed med det gvrige Autotakssystem udelukkendgeelpemiddel til at beregne omkostningerne
ved et arbejde, hvortil der skal lsegges en timegaist en avancepct.

Konklusion

82. F&Ps formidling af Autotaks systemet, herunfi€rlak systemet til F&Ps medlemmer og til
autoreparationsbranchen er, efter de forhold somkKimenceradet har kendskab til, ikke en
konkurrencebegraensning som omfattet af konkurremeak 8 6, stk. 1, jf. 8 6, stk. 2, hvorfor der
ikke er grundlag for at udstede et pabud i medfé&oakurrencelovens § 6, stk. 4.

1 Jf. Forsikringsoplysningens hjemmeside, http:Mnfersikringsoplysningen.dk/ .
2 Pa lakdelen deler F&P licensretten med FAI, demfdler FAI euro LAK kalkulationssystemet
3 Jf. rddsnotat vedr. FAI euro LAK kalkulationssyset, der er forelaegges for radet parallelt med



dette notat.

4 Heriblandt alle EU medlemsstater med undtagdlSeerige, Finland og Italien, der anvender et
lignende system, udviklet af en anden virksomheatiAundatex AG.

5 For god ordens skyld ggres opmaerksom pa, at ateme er sammenfaldende med elementerne
beskrevet i FAI euro LAK notatet, der foreleeggasrémiet parallelt med denne sag.

6 Procenttallene ligger mellem 0 og 1,15 pct.



