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KONKURRENCE- OG FORBRUGERSTYRELSEN

Dato: 24. juli 2023
Sag: 22/09675-36
Sagsbehandler: /TKH

Godkendelse af Hessel Truck A/S’ erhvervelse af samtlige aktier i Evo- KONKURRENCE- 0G
Bus Danmark A/S FORBRUGERSTYRELSEN

Konkurrence- og Forbrugerstyrelsen modtog den 6. juli 2023 en anmel-
delse af fusionen mellem Hessel Trucks A/S og EvoBus Danmark A/S, jf.
konkurrencelovens § 12 b. Ifelge § 12 h, stk. 5, 3. pkt., leber fristerne i §
12 d, stk. 1, fra den dag, hvor styrelsen udover en fuldsteendig anmeldelse
har modtaget dokumentation for betaling af gebyret for anmeldelsen. Fri-
sterne begyndte at lgbe den 6. juli 2023.

KONKURRENCERADET

1. Transaktionen

Transaktionen indeberer, at Hessel Trucks A/S erhverver samtlige aktier i
EvoBus Danmark A/S gennem en aktieoverdragelsesaftale. Hessel Trucks
A/S erhverver herved enekontrol over EvoBus Danmark A/S og deres ret-
tigheder og forpligtelser. Efter fusionen vil EvoBus Danmark A/S séledes
vaere 100 pct. ejet og kontrolleret af Hessel Trucks A/S.

Transaktionen udger en fusion omfattet af fusionsbegrebet jf. konkurren-
celovens § 12 a, stk. 1, nr. 2.

2. Parterne og deres aktiviteter

Hessel Trucks A/S (herefter "Hessel Trucks”) indgér som en del af Ejner
Hessel-koncernen. Hessel Trucks blev stiftet i forbindelse med Ejner Hes-
sel A/S’ overtagelse af aktiviteter fra Mercedes-Benz Danmark A/S og
Mercedes-Benz CPH A/S i 2022." Hessel Trucks blev stiftet med henblik
pa at overtage og viderefore Mercedes-Benz Danmark A/S’ aktiviteter in-
den for import og engrossalg af lastbiler af markerne Mercedes-Benz,
FUSO og Unimog og engrossalg af reservedele.

Hessel Trucks er 100 pct. ejet af Ejner Hessel-koncernens moderselskab,
Ejner Hessel Holding A/S.

Ejner Hessel Holding A/S ejer Ejner Hessel A/S, Hessel Trucks, E. Hes-
sel. Brande ApS, Ejner Hessel Carranty A/S, Starmark /S, Hessel Finans
A/S og Ejner Hessel Ejendomsselskab.

Ejner Hessel A/S er et driftsselskab 1 Ejner Hessel-koncernen. Ejner Hes-
sel A/S’s aktiviteter bestar af salg af nye og brugte personbiler, varebiler

! Jf. Konkurrence- og Forbrugerstyrelsens afgerelse af den 5. juli 2022, “Godkendelse af
Ejner Hessel A/S’ overtagelse af aktiviteter fra Mercedes-Benz Danmark A/S og Merce-
des-Benz CPH A/S”.



og lastbiler. Ejner Hessel er autoriseret forhandler af lastbiler af markerne
Mercedes-Benz, FUSO og Unimog. Selskabet driver ligeledes autoriserede
vaerksteder for de ovennavnte lastbilmarker

Ejner Hessel A/S har kun undtagelsesvist aktiviteter inden for reparation
og vedligeholdelse af busser af forskellige marker.

EvoBus Danmark A/S er 100 pct. ejet af selskabet, EvoBus GmbH, som
er 100 pct. ejet af moderselskabet Daimler Truck AG. EvoBus er aktive
med import og detailsalg af busser af markerne Mercedes-Benz og Setra
samt reservedele hertil. EvoBus’ aktiviteter omfatter ogsa reparation og
vedligeholdelse af busser, som foretages pa vaerksteder 1 henholdsvis Koge
og Norre Snede. EvoBus’ aktiviteter bestar herudover af engrossalg af re-
servedele til busser til autoriserede og uathengige vaerksteder.

EvoBus har kun undtagelsesvist aktiviteter inden for reparation og vedli-
geholdelse af lastbiler af forskellige merker.

3. Jurisdiktion

De deltagende virksomheder er Ejner Hessel-koncernen (herefter “Ejner
Hessel””) og EvoBus Danmark A/S (herefter “EvoBus”). Ifolge det oplyste
havde Ejner Hessel i 2021 en omsatning pa [xxx] kr. i Danmark. EvoBus
havde 1 2021 en omsetning pa [xxx] kr. i Danmark.

Eftersom de deltagende virksomheders omsa&tning overstiger omsatnings-
taersklerne 1 konkurrencelovens § 12, stk. 1, nr. 1, er der tale om en fusion
omfattet af konkurrencelovens regler om fusionskontrol.

4. Analysegrundlag

Konkurrence- og Forbrugerstyrelsen har 1 vurderingen taget udgangspunkt
1 parternes anmeldelse herunder bilag samt supplerende oplysninger fra
parterne. Styrelsen har herudover offentliggjort modtagelsen af fusionsan-
meldelsen pé styrelsens hjemmeside den 27. oktober 2022 og opfordret in-
teresserede til at indsende bemarkninger til fusionen. Styrelsen modtog 1
den forbindelse ingen bemarkninger.

Styrelsen har desuden orienteret Ejner Hessels fem storste kunder inden
for reparation og vedligeholdelse af busser henholdsvis EvoBus’s fem stor-
ste kunder inden for reparation og vedligeholdelse af lastbiler om fusionen
og bedt dem indsende eventuelle bemarkninger til fusionen. Styrelsen har
ikke modtaget bemarkninger i forbindelse hermed.

5. De relevante markeder

For at vurdere om fusionen vil heemme den effektive konkurrence betyde-
ligt, er det nedvendigt at afgrense de relevante markeder, som fusionen
berorer.



Parterne har 1 fusionsanmeldelsen taget udgangspunkt i felgende potenti-
elle markeder for reparation og vedligeholdelse af lastbiler og busser:

1) Markedet for lette reparationer af lastbiler (ikke meerkespeci-

fikt).
2) Markedet for lette reparationer af busser (ikke meerkespecifikt).
3) Markedet for lette reparationer af lastbiler og busser (ikke

meerkespecifikt).

4) Markedet for reparationer af lastbiler af meerkerne Mercedes-
Benz og FUSO.

5) Markedet for reparationer af busser af mcerkerne Mercedes-

Benz og Setra.

Et relevant marked betragtes som et berert marked, nar enten (i) to eller
flere af fusionsparterne er aktive pa det samme marked, og fusionen vil
medfore, at de tilsammen vil fa en markedsandel pa mindst 15 pct. (hori-
sontale forbindelser) og/eller (ii) en eller flere af fusionsparterne har ver-
tikale forbindelser, og de hver iser eller tilsammen har en markedsandel
pa mindst 25 pct.

For sa vidt angdr markederne 1)-3) ovenfor, vil parternes samlede mar-
kedsandele ifelge parterne vare 0-10 pct. pa alle markederne. Derudover
er parternes overlap pd disse markeder begranset, da EvoBus har meget
begransede aktiviteter knyttet til reparation af lastbiler og Ejner Hessel
har meget begransede aktiviteter knyttet til reparation af busser. Disse
markeder er siledes ikke bererte af fusionen og behandles derfor ikke
yderligere.

Parterne har endvidere oplyst, at Ejner Hessel er den eneste danske engros-
distributer af originale reservedele til Mercedes-Benz lastbiler, mens Evo-
Bus er den eneste danske engrosdistributer af originale reservedele til hen-
holdsvis Mercedes-Benz- og Setra-busser. Der er séledes en vertikal for-
bindelse mellem parterne for sa vidt angdr salg af reservedele til henholds-
vis busser og lastbiler. Parterne har dog oplyst, at der er tale om meget
begrensede @ndringer i1 parternes stilling pa upstream- og downstream-
markedet for salg af reservedele til henholdsvis busser og lastbiler, jf. ogsa
narmere herom nedenfor. Styrelsen vurderer pa baggrund af parternes op-
lysninger, at fusionen ikke giver anledning til betaenkeligheder for sa vidt
angdr vertikale forbindelser, hvorfor vertikale forbindelser ikke vil blive
behandlet yderligere i vurderingen af fusionen.

5.1. Markedet for reparation og vedligeholdelse af lastbiler
Ejner Hessel og EvoBus har begge aktiviteter inden for reparation og ved-
ligeholdelse af lastbiler i Danmark herunder af maerkerne Mercedes-Benz



og FUSO. Fusionen indebarer derfor et horisontalt overlap for sa vidt an-
gér reparation og vedligeholdelse af lastbiler.

5.1.1. Det relevante produktmarked

Kommissionen har i tidligere praksis afgranset et separat marked for repa-
ration og vedligeholdelse af motorkeretgjer som et separat marked 1 for-
hold til fx markedet for detailsalg af reservedele.?

Kommissionens supplerende retningslinjer for vertikale aftaler om salg og
reparation af motorkeretgjer indikerer, at hvis der eksisterer et separat mar-
ked for reparation og vedligehold af motorkeretajer, ma dette marked anses
for at vaere meerkespecifikt.’

Kommissionen har ikke tidligere afgranset et separat marked for repara-
tion og vedligeholdelse for s vidt angar lastbiler. Kommissionen har dog
henvist en fusion til behandling hos den svenske konkurrencemyndighed,
Konkurrensverket grundet et potentielt marked for reparation og vedlige-
holdelse af tunge lastbiler af market Scania.*

Konkurrence- og Forbrugerstyrelsen har i Ejner Hessel/Mercedes-Benz’
taget udgangspunkt i et separat marked for reparation og vedligeholdelse
af henholdsvis Mercedes-Benz-, FUSO- og Unimog-lastbiler, men lod den
endelige markedsafgrasning std dben.

Konkurrence- og Forbrugerstyrelsen vurderede i Volvo/Titan®, at der kunne
tages udgangspunkt i et maerkespecifikt marked for reparation og vedlige-
holdelse af henholdsvis Volvo- og Renault-lastbiler. Styrelsen tog 1 vurde-
ringen udgangspunkt i et samlet marked for reparation og vedligeholdelse
af Volvo- og Renault-lastbiler grundet ensartethed mellem merkerne.

Styrelsen vurderer pa baggrund heraf, at der til vurderingen af denne fusion
kan tages udgangspunkt i et markespecifikt marked for reparation og ved-
ligeholdelse af lastbiler. Styrelsen vurderer dog, at den endelige markeds-

2 Jf. Kommissionens afgarelse af den 29. oktober 2020, M.9720 - Volvo Cars/Upplands
Motor (henvisningssag), pkt. 23; Kommissionens afgerelse af 12. maj 2011, M. 6063 -
Itochu/Speedy, pkt. 9; Kommissionens afgerelse af 11. september 2000, M. 2087 — Feu
Vert/Carrefour/Autocenter Delauto, pkt. 7; og Kommissionens afgerelse af den 31. maj
1999, M.1526 — Ford/Kwik-Fit, pkt. 9: "I det omfang, at der findes et marked for repa-
ration og vedligeholdelse, der adskiller sig fra markedet for salg af nye motorkoretaojer,
anses dette marked for at veere et meerkespecifikt marked.”

3 Jf. Kommissionens supplerende retningslinjer for vertikale begransninger i aftaler om
salg og reparation af motorkeretojer og om distribution af reservedele til motorkeretgjer
(E@S-relevant tekst) (2010/C 138/05), punkt 57

4M.10412 - Scania Sverige/ Din Bil Sverige / Bilmetro

3 Jf. Konkurrence- og Forbrugerstyrelsens afgerelse af den 5. juli 2022, “Godkendelse af
Ejner Hessel A/S’ overtagelse af aktiviteter fra Mercedes-Benz Danmark A/S og Merce-
des-Benz CPH A/S”

6 Jf. Konkurrenceradsafgerelse af den 28. september 2022, ”Volvo Danmark A/S’ er-
hvervelse af aktiver og rettigheder fra Titan Lastvogne A/S” pkt. 606.



afgreensning kan sta dben, da fusionen ikke vil hemme den effektive kon-
kurrence betydeligt uanset om markedet afgraenses til separate markeder
for reparation og vedligeholdelse af lastbiler af maerkerne Mercedes-Benz-
og FUSO eller til et samlet marked.

5.1.2. Det relevante geografiske marked

Kommissionen har i tidligere praksis overvejet, hvorvidt det geografiske
marked for reparation og vedligeholdelse af motorkeretgjer skal afgrenses
nationalt eller snavrere, fx regionalt. Kommissionen har dog ikke taget en-
delig stilling hertil.

Kommissionen har ikke tidligere afgranset et geografisk marked for repa-
ration og vedligeholdelse af lastbiler. Kommissionen henviste dog fusio-
nen Scania Sverige/Din Bil Sverige/Bilmetro (2021) til Konkurrensverket
for s vidt angér markedet for reparation og vedligeholdelse af tunge last-
biler af maerket Scania pé basis af et potentielt regionalt geografisk marked
1 det centrale Sverige.

Konkurrence- og Forbrugerstyrelsen har i Volvo/Titan’ taget udgangspunkt
1 et nationalt marked samt et snavrere geografisk marked for Sjalland og
Qerne, men lod den endelige afgraensning sté abent, da fusionen ikke ville
haemme den effektive konkurrence betydeligt, uanset om markedet blev
afgraenset til Danmark eller mere snavert til lokale omrider eller landsdele.

Parterne tager i anmeldelsen udgangspunkt i et nationalt marked for repa-
ration og vedligeholdelse af lastbiler i Danmark.

Styrelsen vurderer, at den endelige afgreensning af det geografiske marked
for reparation og vedligeholdelse af lastbiler kan std &ben, da fusionen ikke
vil hemme den effektive konkurrence betydeligt, uanset om markedet af-
graenses til Danmark eller til mere snevrere geografiske markeder fx regi-
oner eller landsdele, jf. pkt. 6.1.1 nedenfor.

5.2. Markedet for reparation og vedligeholdelse af busser

5.2.1. Det relevante produktmarked

Kommissionen har i tidligere praksis afgranset et separat marked for repa-
ration og vedligeholdelse af motorkeretojer som et separat marked 1 for-
hold til fx markedet for detailsalg af reservedele.

7 Jf. Konkurrenceradsafgerelse af den 28. september 2022, ”Volvo Danmark A/S’ er-
hvervelse af aktiver og rettigheder fra Titan Lastvogne A/S” pkt. 5.1.3.3.3.



Kommissionens supplerende retningslinjer for vertikale aftaler om salg og
reparation af motorkeretgjer indikerer, at hvis der eksisterer et separat mar-
ked for reparation og vedligehold af motorkeretajer, ma dette marked anses
for at vaere markespecifikt.®

Kommissionen har ikke tidligere taget stilling til, hvorvidt der eksisterer
markeder for eftersalgsservice til busser, dvs. for reparation og vedligehold
af og detailsalg af reservedele til busser.

Konkurrence- og Forbrugerstyrelsen har i Volvo/Titan’ taget udgangspunkt
1 et separat marked for reparation og vedligeholdelse af Volvo-busser men
lod den endelige markedsafgraensning sta abent, da fusionen ikke ville
haemme den effektive konkurrence, uanset om produktmarkedet blev af-
grenset mere snavert efter anvendelsesformal for busser eller efter typen
af reparationer (simple/komplicerede).

Styrelsen vurderer pa baggrund af ovenstdende, at der til vurderingen af
denne fusion kan tages udgangspunkt i et markespecifikt marked for repa-
ration og vedligeholdelse af busser. Styrelsen vurderer dog, at den endelige
markedsafgraensning kan std dben, da fusionen ikke vil h&emme den effek-
tive konkurrence betydeligt uanset om der afgrenses til separate markeder
for reparation og vedligeholdelse af busser af markerne Mercedes-Benz-
og Setra eller til et samlet marked.

5.2.2. Det relevante geografiske marked

Kommissionen har i tidligere praksis overvejet, hvorvidt det geografiske
marked for reparation og vedligeholdelse af motorkeretojer skal afgren-
ses nationalt eller snevrere. Kommissionen har ikke tidligere taget stil-
ling til den geografiske afgraensning for markedet for reparation og vedli-
gehold af busser, men har overvejet, hvorvidt et geografisk marked for re-
paration og vedligeholdelse af motorkeretojer skal afgraenses nationalt el-
ler snavrere, fx regionalt.

Konkurrence- og Forbrugerstyrelsen har i Volvo/Titan'® taget udgangs-
punkt i et nationalt marked samt et snavrere geografisk marked for Sjel-
land, men lod den endelige afgraensning sta dben, da fusionen ikke ville
haemme den effektive konkurrence betydeligt, uanset om markedet blev
afgrenset til Danmark eller mere snevert til lokale omrader eller landsdele.

8 Jf. Kommissionens supplerende retningslinjer for vertikale begrensninger i aftaler om
salg og reparation af motorkeretgjer og om distribution af reservedele til motorkeretajer
(E@S-relevant tekst) (2010/C 138/05), punkt 57.
% Jf. Konkurrenceradsafgerelse af den 28. september 2022, Volvo Danmark A/S’ erhver-
velse af aktiver og rettigheder fra Titan Lastvogne A/S” 406 og 407.
10 Jf. Konkurrencerédsafgerelse af den 28. september 2022, Volvo Danmark A/S’ erhver-
velse af aktiver og rettigheder fra Titan Lastvogne A/S” 412 og 413.
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Parterne tager i anmeldelsen udgangspunkt i et nationalt marked for repa-
ration og vedligeholdelse af busser i Danmark.

Styrelsen vurderer pa baggrund af ovenstdende, at den endelige afgrans-
ning af det geografiske marked for reparation og vedligeholdelse af busser
kan sta dben, da fusionen ikke vil hemme den effektive konkurrence bety-
deligt, uanset om markedet afgreenses til Danmark eller til mere snaevrere
geografiske markeder fx regioner eller landsdele, jf. pkt. 6.1.2 nedenfor.

6. Vurdering af fusionens konkurrencemaessige virkninger

Fusionen indebarer, at den fusionerede enhed ifelge parternes oplysninger
opnar markedsandele pa 15 pct. eller derover pa folgende potentielle pro-
duktmarkeder:

e Etnationalt marked for markespecifikke reparationer af lastbiler af
henholdsvis markerne Mercedes-Benz og FUSO.

e Et nationalt marked for markespecifikke reparationer af busser af
henholdsvis markerne Mercedes-Benz og Setra.

6.1. Horisontale virkninger

6.1.1. Markedet for mcerkespecifik reparation og vedligeholdelse af
lastbiler af meerkerne Mercedes-Benz og FUSO

Parterne har oplyst i anmeldelsen, at Ejner Hessel og EvoBus har markeds-
andele pa henholdsvis [55-65] pct. og [0-5] pct. 1 2021 pé et marked for
reparation og vedligeholdelse af lastbiler af markerne Mercedes-Benz og
FUSO i1 Danmark. Séfremt markedet afgrenses til reparation og vedlige-
holdelse FUSO-lastbiler, har parterne markedsandele pa henholdsvis [55-
65] pct. og [0-5] pct. Ejner Hessel har saledes allerede inden fusionen en
betydelig markedsandel, men fusionen medferer en yderst begraenset stig-
ning af Ejner Hessels markedsandel uanset om merkerne betragtes samlet
eller separat.

Styrelsen bemeerker, at HHI bade for og efter fusionen vil vere [over 3000]
pé et maerkespecifikt marked for reparation og vedligeholdelse af lastbiler.
Andringen 1 HHI vil dog vaere [under 150] pé et marked for reparation og
vedligeholdelse af Mercedes-Benz-lastbiler i Danmark, mens @ndringen i
HHI vil vaere [under 250] pa et marked for reparation og vedligeholdelse
af FUSO-lastbiler i Danmark.

Styrelsen bemarker, at de begraensede overlap skyldes, at EvoBus’s stra-
tegi for sd vidt angér reparation og vedligeholdelse af motorkeretgjer [xxx]

Parterne har endvidere estimeret markedsandele for evt. regionale marke-
der for reparation og vedligeholdelse af lastbiler af markerne Mercedes-
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Benz og FUSO. Ogsa her gelder det, at Ejner Hessel allerede inden fusio-
nen betydelige markedsandele pa mere end [50-60] pct.

Styrelsen bemaerker, at EvoBus’s markedsandel for reparationer af Merce-
des-Benz-lastbiler er under [0-5] pct. pa alle regionale markeder. Fusionen
indeberer derfor ogsd en meget begraenset @ndring af Ejner Hessels stil-
ling pa sadanne snaevrere markeder.

For sa vidt angér reparationer af FUSO-lastbiler, har parterne oplyst, at der
ikke er overlap 1 Vestdanmark, mens EvoBus’s markedsandel 1 @stdan-
mark er under [0-5] pct. i 2021. Parterne har i tilleeg hertil estimeret, at
EvoBus har en markedsandel pd maksimalt [5-10] pct. i Region Sjelland
og [0-5] pct. 1 Region Hovedstaden. Det skal dog bemarkes, at parternes
estimater overvurderer EvoBus’s markedsandele pa regionalt niveau, da
hele omsatningen i Pstdanmark skiftevis tillegges Region Sjalland og
Region Hovedstaden. Parterne har endvidere oplyst, at der udover parterne
selv er henholdsvis 1 autoriseret vaerksted samt mindst 25 uautoriserede
vaerksteder 1 Ostdanmark fordelt pd begge regioner, som har en vis aktivitet
med reparation og vedligeholdelse af FUSO-lastbiler. Parterne anforer des-
uden, at EvoBus hverken er autoriseret til eller har en kommerciel strategi
for at udfere reparationer pa lastbiler uanset merke. Dette er ogsa afspejlet
1 EvoBus’s aktivitet for s& vidt angar reparationer af FUSO-lastbiler, som
eksempelvis er meget begranset 1 2022 i form af [xxx], mens EvoBus ikke
havde nogen aktivitet 1 2020.

Styrelsen vurderer pa baggrund af parternes oplysninger, at fusionen vil
give anledning til en begrenset @ndring af Ejner Hessels stilling pa mar-
kedet for reparation og vedligeholdelse af lastbiler uanset om merkerne
betragtes samlet eller separat. Styrelsen vurderer derfor, at fusionen ikke
vil hemme den effektive konkurrence betydeligt pa et marked for marke-
specifik reparation og vedligeholdelse af lastbiler i Danmark eller pa evt.
snavrere geografiske markeder.

6.1.2. Markedet for mcerkespecifik reparation og vedligeholdelse af
busser af meerkerne Mercedes-Benz og Setra

Parterne beskriver i anmeldelsen, at Ejner Hessel og EvoBus har markeds-
andele pd under henholdsvis [0-5] pct. og [20-30] pct. 1 2021 uanset om
markedet for reparation og vedligeholdelse af busser 1 Danmark afgranses
til et separat marked for Mercedes-Benz- og Setra-busser eller et samlet
marked.

Styrelsen bemarker, at Ejner Hessel efter fusionen opnar en markedsandel
1 Danmark pa ca. [20-35] pct. Andringen 1 HHI vil vare [under 150], hvil-
ket understotter, at der er tale om et begraenset overlap af aktiviteter. Sty-
relsen bemarker endvidere, at det begrensede overlap skyldes, at Ejner
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Hessels strategi for sa vidt angar reparation og vedligeholdelse af motor-
koretojer [xxx].

Parterne har i tilleeg til ovenstdende estimeret markedsandele for Ejner
Hessel og EvoBus pé evt. snavrere regionale markeder. Parterne har op-
lyst, at der ikke er overlap 1 @stdanmark. Derudover har parterne oplyst, at
overlappet er storst i Region Nordjylland, hvor Ejner Hessel har en mar-
kedsandel pa [0-5] pct. pa et marked for reparation og vedligeholdelse af
Mercedes Benz-busser. Tilsvarende er Ejner Hessels markedsandel [0-5]
pct. for Setra-busser. Det skal dog bemarkes, at parternes estimater, lige-
som i afsnit 6.1.1, overvurderer disse markedsandele, da hele omsatningen
1 Vestdanmark skiftevis tillegges henholdsvis Region Syddanmark, Re-
gion Midtjylland og Region Nordjylland. Styrelsen bemerker, at de esti-
merede markedsandele understotter, at der ogsa er tale om yderst begren-
sede overlap for disse markeder.

Styrelsen vurderer pa baggrund af ovenstiende, at fusionen ikke wvil
haemme den effektive konkurrence betydeligt pa et marked for merkespe-
cifik reparation og vedligeholdelse af busser i Danmark eller pa evt. snaev-
rere geografiske markeder fx regioner eller landsdele.

7. Konklusion

Idet fusionen pa baggrund af de foreliggende oplysninger ikke giver anled-
ning til indsigelser, har Konkurrence- og Forbrugerstyrelsen godkendt
fusionen efter en forenklet sagsbehandling, jf. konkurrencelovens § 12 c,
stk. 7.

Godkendelsen er givet under foruds@tning af, at de oplysninger, der kan

tilskrives de deltagende virksomheder, er korrekte, jf. konkurrencelovens
§ 12 f, stk. 1, nr. 1.
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